JIJ VI Jd IJd IJIJ T VIO
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Dekédovani predpovédi TAF a zprav METAR

TAF LKPR 2005002 2906/3012 15007KT 5000 BR BKN020 METAR LKPR 290700Z 15004KT 120220 1200NW 6000S

BECMG 2918/2921 30015G25KT 9999 BKNO30 TEMPO 2912/2915 R24/0450V1200U R31/0550V1300N BR SCT007 BKNO13

3000 SHRASN BKNO15 PROB30 TEMPO 2915/2918 2000 M02/M03 Q1020 REFZFG 13350129 06791122 BECMG FM0730 =
TSRASN SCT010CB= TL0830 5000 BR BKN020 (RMK REG QNH 1013)= =
Predpovéd _________Vyznam, vysvétlivky, dekédovéni zkratek i . Zpréva
TAF TAF - letistni predpovéd, METAR - pravidelna letecka meteorologicka zprava véetné pfistavaci predpovédi, ~ METAR
__ SPECI - zvla8tni letecka meteorologicka zprava (COR - opravena zprava)
LKPR ICAO &tyfpismenny indikativ letisté eo - P g ___ BEEIKPH
2905002 Cas vydani: Vechny casy v UTC (Z), 2-¢islice den v mésici, 4-Cislice ¢as hodina, minuta (¢as pozorovani) 290700Z
2906/3012  Obdobi platnosti: zacatek platnosti / konec platnosti (2-Cislice den v mésici, 2-Cislice hodina - oboje: zacatku / konce)
M'ETAR: (AUTOmated) indikator zpravy obsahujici piné automatické pozorovani (bez zasahu pozorovatele) AUTO =
15007KT Vitr: 3-islice - primémy smér vétru vzhledem k zemépisnému severu udavany na nejblizsich 10 stuprid, 22015G25KT 1
nebo proménlivy vitr VRB (VaRiaBle); 2-3 ¢islice rychlost vétru; podle potfeby narazy (Gust) a maximaini =
rychlost; jednotka - KT uzly (KMH nebo MPS). 00000KT pro bezvétfi. METAR: kolisa-li smér o 60° nebo vice,
pridava se V (Variability), napf. 120220, je-li rychlost vétru >99KT, potom je uddvana tiimistné ve tvaru P99KT
5000 Minimélni horizontalni dohlednost: 4-Gislice (v metrech); 10 km a vice: 9999; 4-Cislice nejmensi/nejvyssi 1200NW
dohlednost v metrech, v pipadé vyraznych smérovych rozdili (vice nez 50%) se k urceni sméru v némz 6000S
jsou extrémy dohlednosti pozorovany pouziva osmidiing stupnice kompasu (N, NE, E, SE, S, SW, W, NW) P
Drahova dohlednost (RVR): R; 2-Gislice oznaceni VPD (podile potieby leva Left, stfedni Center, prava Right); R24L/0450 =
"I", 4-Cislice dohlednost v metrech; kolisajici (Variability) 4-Cislice dohlednost v metrech; Vi200U =
pokud se da uréit tendence: sestupna (Down), vzestupna (Up) , beze zmén (No change) ;
BR Vyznacné soutasné a pfedpovidané pocasi (viz. tabulka nize); SHRASN &
NSW (No Significant Weather) - bez vyznaéného pocasi (pouziva se pouze v TAFU) sl
BKN020 Mnozstvi a vyska zakladny oblaénosti: jasno NSC (No Significant Clouds) 0/8, skoro jasno (FEW) >0/8-2/8, ovcoi0CB
polojasno SCT (SCaTtered) 3/8-4/8, oblaéno az skoro zatazeno BKN (BroKeN) 5/8-7/8, zatazeno OVC (OVerCast) Vvo04
8/8. 3 ¢islice - vyska zakladny oblaénosti ve stovkach FT nad zemskym povrchem; vézovité cumuly TCU 5.
(Towering CUmulus) nebo cumulonimby CB (CumulonimBus) (v TAFu pouze CB). Vertikalni dohlednost VV Lt
(Vertical Visibility), pokud nelze rozeznat oblohu, dohlednost do vySky ve stovkach FT nad zemskym 2
povrchem, napr. "VV004'. Ve zprévé nebo predpovédi se udavaji nejvyse Ctyfi vrstvy oblacnosti. Bez 2
vyznaéné oblaénosti NSC (No Significant Clouds) pro vysku zakladny oblacnosti nad 5000FT, pokud nelze el
pouzit kod. slovo CAVOK (Clouds And Visibility OK). CAVOK = horizontélni dohlednost >=10km; nejsou oblaka =
pod 5000FT (1500m) nebo pod nejvy$si minimaini sektorovou vyskou (ktera z nich je vétsi, pro CR vidy plati =
5000FT) a nevyskytuji se CB, a nejsou pozorovany srazky nebo TS, DS, SS, MIFG, DRDU, DRSA, DRSN. !
Teplota ve stupnich Celsia; prvni 2-Cislice - teplota vzduchu, */*, posledni 2-Gislice teplota rosného bodu M02/M03
(dew-point). Teploty nizsi nez 0° C se znaci (Minus).
Tlak vzduchu: indikator (Q-hectoPascal) a 4-Cislice, napf. Q1013; je-li hodnota QNH nizéi nez 1000 hPa: Q0997 Q1020
Minulé provozné vyznaéné jevy pocasi (REcent) - pozorovany od posledni pravidelné zpravy, ale netrvaj. REFZFG
Stfih vétru WS (Wind Shear RWY) 2-¢islice oznaceni VPD, WS ALL RWY - stfih vétru je pozorovan v celé WS RWY24
oblasti vzletovych a pristavacich drah letisté =
Stav vzletovych a piistavacich drah: prvni 2-islice oznaceni VPD, posledni 2-Cislice koeficient treni nebo 13350129
brzdici Gginek, prostiedni 4-¢islice: rozsah znegidténi VPD, kvalita a tloustka nanosu - viz. tabulka (zde 6791122
neuvedena), [24CLRD (CLeaReD)/- VPD 24 byla ocisténa, 88CLRD//- vSechny VPD byly ocistény,
SNOCLO - letisté je uzavieno pro extrémni pokryti snéhem nebo ledem] e
FM291930  Od FM (FroM) a 2-Gislice den v mésici + 4-Cislice ¢as hodina, minuta oznacuje zacatek samostatne FM290730
predpovédi - vyznamna zména v METARu Ize pouzit oznaceni konce "Do" TL (TilL) TL290830
TEMPO Prechodné, nepravidelné zmény (TEMPOrary) v TAFu: predpokladana délka trvani < 1 hodina a celkem TEMPO
2912/2915  méné nez polovina intervalu uvedeného Casu - zacatek platnosti / konec platnosti (2-Cislice den v mésici, (FM...TL) =
<L

2.&islice hodina - oboje: zadatku / konce), nasleduje popis podminek

2915/2918

PROB30 TEMPO Pravdépodobnost (PROBabilty) vyskytu alternativni hodnoty predpovidaného prvku béhem uréitého

gasového obdobi a 2-Cislice v % (nabyva pouze hodnot 30 nebo 40)

Ocekavany vyskyt zmény BECMG (BECoMinG) podminek. TAF: béhem uvedeného Casového intervalu -

- BECMG

nepouziva se

BECMG
2018/2921  zatatek platnosti / konec platnosti (2-Cislice den v mésici, 2-Cislice hodina - oboje: zacatku / konce),
nasleduje popis ménicich se prvk(, METAR: zména se ocekava béhem dvou hodin od vydani zpravy,
NOSIG (NO SIGnificant change) v nésledujicich 2 hodinach se neocekava zadna vyznacna zmena pocasi
RMK

Poznamky RMK (ReMarKs): pouZiva se pouze na narodni Urovni, napfiklad v CR regionalni QNH
(predpovéd nejniz8i hodnoty QNH ve FIR na nasledujici 3 hodiny).
Vyznaéné souc¢asné a predpovidané pocasi

[&]

£ 1. INTENZITA NEBO TS bourka (ThunderStorm) SG snéhova zma (Snow 4. ZAKALENI 5. OSTATNI

= BLIiZKOST JEVU BL zvifeny (BLowing) Grains) BR koufmo SQ hulava (SQualls)

§ " glaby / "4" silny SH piehanky (SHowers)  IC ledové jehlicky - FG miha (FoG) SS pisecna vichfice

~ "bez indikatoru” mirny DR nizko zvifeny (DRifting)  krystalky (lce Crystals) FU kouf (SandStorm)

% VC v blizkosti (ViCinity)  FZ pfechlazene, PL zmrzly dést (ice VA vulkanicky popel DS prachova vichrice

Zj 2. POPIS JEVU namrzajici (FreeZing) PeLlets) (Volcanic Ash) (DustStorm)

2. Ml pfizemni 3. SRAZKY GR kroupy (,Granit Rain“) SA pisek (SAnd) FC nalevkovity oblak,

<= BC pésy, chuchvalce DZ mrholeni (DriZzle) GS male kroupy nebo HZ zakal (HaZe) tornado (Funnel Cloud)
ch PR ¢astecné pokryvajici  RA désf (RAin) snéhove nebo DU rozsahly prach (DUst) PO prachove nebo

= letiété (PaRtial) SN snih (SNow) namrazoveé Krupky piseéné viry

% Zkratky podie kategoril v pofadi pouzivanem v METARu. V TAFu se pouzivaji podle potfeby, nebo NSW. Priklad dekodovani zpravy viz nasledujici strany.
O Doporuéena dekddovaci tabulka: Skupina stavu drah (pouziva se na AD LKPR LKTB LKMT)

REG QNH 1013 =
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Ostatni zkratky najdete v piehledné tabulce v sekci GEN - zkratky (posledni dva listy publikace).
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PREHLEDNA TABULKA METEOROLOGICKYCH ZKRATEK

slaby

+ siny

88CLRDvsechny RWY byly
ocistény (CLeaReD)

9999 dohlednost 10 km a vice
ABV nad, vyse nez (ABoVe)
Ac altocumulus

AIREP meteorologickd zprava
Z letadla (Alr REPort)

ALT nadmorsk4 vyska
(ALTitude)

As altostratus

AT v (AT)

AUTO automatické pozorovani -
bez zasahu pozorovatele
(AUTOmated)

BASE zakladna oblacnosti
(cloud BASE)

BC pasy, chuchvalce

BECMG ocekavany vyskyt
zmény podminek
(BECoMinG)

BKN oblacno aZ skoro
zatazeno 5/8-7/8 (BroKeN)

- BL zvireny (BLowing)

BLW pod, nize nez (BeLoW)

BR kourmo (dohlednost nad

1000m)

BTN mezi (BeTweeN)

CAT turbulence v bezoblacném
ovzdusi (Clear Air
Turbulence)

10km a vice; nejsou oblaka
pod 5000FT (1500m) nebo
pod AMA, nevyskytuji se
CB, nejsou pozorovany
srazky nebo TS, DS, SS,

(Clouds And Visibility OK)
Cb cumulonimbus
Cc cirrocumulus
Ci cirrus
CLD oblaka (CLouD)
CLRD ¢isty (CLeaReD)
COR opravend zprava
(CORrected)

Cs cirostratus

Cu cumulus

D sestupna tendence (Down)

DP teplota rosného bodu (Dew
Point)

DR nizko zvifeny (DRifting)

DS prachova vichiice
(DustStorm)

DU rozsahly prach (DUst)

DZ mrholeni (DriZzle)

E vychod (East)

EMBD prorustajici vrstvou (CB
maskované vrstevnatou
oblacnosti) (EMBeDded)

FBL slab4 - intenzila

FC 9-hodinovy TAF

FC nalevkovity oblak, tornado
{Funnel Cloud)

FCST predpovéd pocas/
(ForeCaST)

FEW skoro jasno 1/8-2/8
(FEW)

FG miha (dohlednost pod
1000m) (FoG)

FL letova hladina (Flight Level)

FM Od (FroM)

FRQ casty (FReQuent)

FT 18/24-hodinovy TAF

FT stopy 1m~3,28FT (FeeTs)

FU koul

FZ prechlazené, namrzajic/
(FreeZing)

G narazy vétru (Gust)

GAFOR predpovéd pro GA (GA
FORecast)

GAMET oblastni predpovéd pro
lety v nizkych vyskach

GND zemé (GrouND)

GR kroupy (Granit Rain)

GS malé kroupy nebo snéhove
nebo namrazové krupky

H tlakova vyse (High)

HPAHectoPascal

HVY silnd (HeaVY)

HZ zékal (HaZe)

IC ledové jehlicky - krystalky
(Ice Crystals)

ICE namraza (ICing)

IFR let podie pristroju
(Instrument Flight Rules)

CAVOK horizontalni dohlednost INC v mracich (IN Cloud)

INTSFsilit, silici (INTenSiFying)

ISA mezinarodni standardni
atmosféra (International
Standard Atmosphere)

ISOL izolovany (ISOLated)

MIFG, DRDU, DRSA, DRSN KMH kilometry za hodinu

KT uzly - jednotka rychlosti
1kt~1,852km/h (KnoTs)

L tlakova niZe (Low)

LF pristavaci pfedpoved
(Landing Ferecast)

LMT mistni stredni ¢as (Local
Mean Time)

LOC mistné, mistni (LOCally)

LT mistni ¢as (Local Time)

M teploty nizsi nez 0° C
(Minus)

METAR pravidelna letecka
meteorologicka zprava

Ml prizemni

MNM minimalni (MiNiMum)

MOD mirna (MODerate)

MPS metry za vtefinu (Metres
Per Second)

MSL stredni hiadina more
(Mean Sea Level)

N beze zmén (No change)

N sever (North)

EXP ocekavany jev (EXPected) NC beze zmény (No Change)

NCD bez oblacnosti (No
ClouDs)

NE severovychod (NorthEast)

NIL Zadny, nic

NOSIG v nasledujicich 2
hodinach se neocekava
Zadna vyznacéna zména
pocas/ (NO SlGnificant
change)

NOTAM zpréva o zméndch pro
piloty a let. persondl
(NOtice To Air Man)

Ns nimbostratus

NSC bez vyznacné oblacnosti
pro vysku zakladny
oblacnosti nad 5000FT,
pokud nelze pouZit kodové
slovo CAVOK (No
Significant Clouds)

NSW bez vyznacného pocasi
(No Significant Weather)

NW severozdpad (NorthWest)

OCNL mistné, obcas
(OCcasioNaLly)

OVC zatazeno 8/8 (OVerCast)

PL zmrzly dést (ice PeLlets)

PO prachové nebo pisecné viry

PR céstecné pokryvajici letisté
(PaRtal)

PROB pravdépodobnost vyskytu
alternativni hodnoty
(PROBability)

Q tlak vzduchu QNH v HPA

QBI povinné lety podle pristr.

QFE atmosfericky tlak vztaZeny U

k nadmorské vysce letisté

QNH tlak vzduchu prepocteny
na hladinu more (nastav.
vyskoméru pro ziskani
nadmorské vysky)

R dréahovéa dohlednost
(Runway)

RA dést (RAin)

RE posledni (nedavné)
provozné vyznacné jevy
pocasi (REcent)

RMK poznamky (ReMarKs)

RVR drahova dohlednost
(Runway Visual Range)

RWY vzletova pristavaci draha
(RunWay)

S jih (South)

SA pisek (SAnd)

SA oznaceni zpravy METAR

Sc¢ stratocumulus

SCT polojasno 3/8-4/8
(SCaTtered)

SE jihovychod (SouthEast)

SEV silny - jev (SEVere)

SFC povrch, pfizemni
(SurFaCe)

SG snéhova zrna (Snow
Grains)

SH prehanky (SHowers)

SIGMET nform. o nebezpecnych

MET jevech na trati letu
SIGWX (SW) vyznacne pocasi
(SIGnificant Weather)
SN snih (SNow)

SNOCLO [letisté je uzavfeno
pro extrémnl pokryti

snéhem nebo ledem (SNOw ¢ ﬂr

CLOsed)

SPEC| zviastn/ letecka
meteorologickd zprava
(SPECIal)

SQ hulava (SQualls)

SS pisecna vichfice
{SandStorm)

St stratus

SW jihozapad (SouthWest)

SWL mapa vyznacného pocasi

pro hladiny pod FL100
(Significant Weather chart -
Low level)

T teplota (Temperature)

TAF letistni predpoved

TCU véZovité cumuly
(Towering CUmulus)

TEMPQ prechodné,
nepravidelné zmény
(TEMPOQrary)

TL do (TilL)

TO do (TO)

TOP horni hranice oblacnosti
(cloud TOP)

TREND pristavaci predpovéd
TS bourka (ThunderStorm)
TURB turbulence (TURBulence)
vzestupna (Up)

UTC svétovy koordin. cas
(Universal Time Co-
ordinated)

V (VRB) proménlivy (VaRiaBility)

VA vulkanicky popel (Volcanic
Ash)

VAL v ldolych (in VALlgys)

VC v blizkosti (ViCinity)

VER vertikaini, kolmy (vertical)

VFR et za viditelnosti (Visual
Flight Rules)

VIS dohlednost (VISibility)

VOLMET rozhlasové vysilani
meteorologickych informaci
letadlim za letu

VRB proménlivy vitr
(VaRiaBle)

VSP vertikalni rychlost
(Vertical SPeed)

VV vertikalni dohlednost
(Vertical Visibility)

W zapad (West)

WD smér vétru (Wind Direction)

WKN slabnouci (WeaKeNing)

WRNG vystraha, varovani
(WaRniNG)

WS strih vétru (Wind Shear
RWY)

WS (WSPD) rychlost vétru
(Wind SPeeD)

WS ALL strih vétru je pozorovan
v celé oblasti vzletovych
a pristavacich drah letisté
(Wind Shear ALL)

Z ¢as UTC (2ulu)
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Dekodovani (vysvetlivky) pouzivanych leteckych zkratek najdete v sekci GEN Zkratky.

METAR
pravidelna
letecka meteo
zZprava

TAF

letistni
predpoved

SIGMET
meteo zprava
(vystraha)
tykajici se
meteo jevl na
trati, jez mohou
ovlivnit

Priklady leteckych meteorologickych zprav a predpovédi,

jejich vyznam a dekédovani
METAR LKPR 281800Z 06020KT 4500  Letisté Praha-Ruzyné 28, den v més., 18:00 UTC, vitr 060°/20 knots, dohlednost
BR SCT130 BKN 260 M00/M02 Q1015 4500m, koufmo. Oblacnost: 3-4/8 ve vyéce 13 000 ft, 5-7/8 ve \f\}éﬁe 26000 ft
NOSIG RMK REG QNH 1012= teplota 0°C, rosny bod -2°C, letidtni QNH 1015 hPa, v nasledujicich 2 hod se

neocekava zadna vyznacna zména pocasi. Pozn.: Regionalni GNH 1012 hPa

TAF LKPR 0405002 0406/0512 25012KT Letisté Praha-Ruzyné 4. den v mésici, zprava vydana v 05:00 UTC, plati pro
9999 SCT015 TEMPO 0422/0503 1000 rozmezi 06 hod. 4. den az 12 hod. 5. den (UTC), vitr 250° o rychlesti 12 uzli,
SHSNRA BKN012 OVC020= dohlednost 10 km nebo vice, oblacnost: 3-4/8 ve vysce 1500t AGL. Prechodna
(kratkodoba) zména od 2200 do 0300 UTC: dohlednost 1000 m, prehanky,
e | e snih a désf, oblacnost: 4-7/8 ve vySce 1200 ft, 8/8 ve vysce 2000 ft AGL.
LKAA SIGMET 1 VALID 010800/011200  Letové informacni oblast Praha, Sigmet ¢. 1, platny 1. den v mésici od 08:00
LKAA PRAHA FIR MOD AND SEV ICE  do 12:00 UTC, stfedni a silna namraza pozorovana a pfedpovidana nad zap
OBS AND FCST OVER W AND a stiedni dasti CR, oblast se pohybuje smérem na vychod, nad FL100.
CENTRAL PART OF CZECH REP, MOV E
OVER FL100=
LKAA SIGMET 4 VALID 081210/081410  Letova informacni oblast Praha, informace ¢. 4, platnost 8. den v mésici, od
LKPR PRAHA FIR SEV TURB FCST BTN 12:10 do 14:10 UTC. Pedpovidana silna turbulence od povrchu zemé do

bezpecnost letu. GND/FL100 MAINLY N HALF NC= letové hladiny 100, zejména v severni poloviné Gizemi. Zména se nepredpoklada.
VOLMET PRAHA VOLMET ... MET REPORT Hlageni z leti&té Ostrava (Moénov) vydané v 18:00 UTC. Vitr ze sméru 50° 2

meteo zprava
o letigtich (CR
nebo Evropa)

OSTRAVA ISSUED AT 1800 050 uzle, minimalni horizontalni dohlednost 10 km a vice. Polojasno - pokryti 3-
DEGREES 2 KNOTS VISIBILITY 10 4/8 ve vysce 4000 ft AGL. Teplota 12°C, rosny bod 10°C. Letistni QNH 1017
KILOMETRES OR MORE SCATTERED  hPa. V nasledujicich 2 hodinach se neocekava zadna vyznacna zmena

4 THOUSAND FEET TEMPERATURE 1 2, pocasi.

DEWPOINT 1 0 QNH 1017 NOSIG

GAMET
oblastni
piedpovéd pro
lety v nizkych
hladinéch
SECN | (sekce 1)
= nebezpecné
jevy na trati,
SECN Il =
dodatecéné info

ATIS
automaticka

informacni zprava

koncove fizené
obklasti (CTR,

. TMA), v CR se

LKAA GAMET VALID 211600/212200 LKPW - Pfedpovéd GAMET ve FIR Praha (LKAA) na obdobi 16-22 UTC 21. den v mésici,
PRAHA FIR BLW FL100; SECN I: MT OBSC: MT vydana MWO Praha pro FIR Praha pod FL100. SECN |: SFC WSPD = pfizemni
INC ABV 2500-3000FT AMSL; ICE: 16/18 NE PART vitr (18/20 32KT W OF E15 = 18-20 UTC 32kts zapadné od 15°E). SFC VIS =
ISOL MOD FLO050/080; TURB: MOD, NEAR SWWN pfizemni dohlednost (16/22 3000 M BR N OF N50 = 16-22 UTC koufmo - dohlednost
MT SEV SFC/7000FT AMSL: SIGMETS APPLICABLE:3 3000 m severné od 50°N). SIGWX = vyznacné pocasi (bourky / vychfice). MT OBSC
SECN II: PSYS:18UTC-STRONG W-AIRFLOW, = zakryti hor. SIG CLD = vyznaéna oblacnost (BKN nebo OVC pod 10001t AGL/AMSL,
WARM ADVECTION: WIND/T: 2000 FT 260/32-36 také CB/TCU). ICE = namraza. TURB = turbulence. MTW = horska vina. SIGMET
PS09 5000 FT 280/56 PS04 10000 FT 300/66 MS00; = platné vystrahy. SECN II: PSYS = tiakové Utvary a fronty. WIND/T = vyskové
CLD: BKN SC 2500/8000 FT AGL: FZLVL: 7400- vétry a teploty. CLD = oblaénost. FZLVL = vy3ka nulove izotermy. MNM QNH
9000FT AMSL; MNM QNH:1007HPA; VA:INIL = predpovéd nejnizsi QNH. SEA = teplota a stav more. VA = vulkanické erupce.

PFiklady leteckych provoznich zprav, jejich vyznam a dekédovani

GOOD AFTERNOON RUZYNE ATIS INFORMATION  Dobré odpoledne Ruzyné ATIS, informace "0O", Cas vydani
OSCAR, 1400, ILS APPROACH RWY 24 IN USE, 1400 hod. UTC, priblizeni ILS, draha v pouzivani 24, RWY
RUNWAYS ARE WET, TRANSITION LEVEL 50, WIND  jsou mokré, pfevodni hladina 50, vitr ze sméru 30° o

030 DEGREES 5 KNOTS, CAVOK, TEMPERATURE 10, rychlosti 5 uzlu, CAVOK (dohlednost, oblacnost a stav
DEW POINT 8, QNH 1027, NOSIG, ESSENTIAL LOCAL pocasi jsou lepsi, nez stanovené hodnoty nebo podminky),
TRAFFIC: LOCAL VFR TRAFFIC AIRPORT LETNANY, teplota 10° C, rosny bod 8° C, letistni QNH 1027, zadna

poskytuje na LKPR  KLADNO UP TO ALTITUDE 2000 FEET. YOU HAVE vyznacna zména, mistni provoz: VFR na letistich Letnany

a Kladno do ALT 2000ft. Pfijali jste ATIS "O".

a LKTB RECIEVED ATIS INFORMATION OSCAR. RN
NOTAM 0202201400-0202211600 LKAA N LK C0024/02 NOTAM C €. 24, r. 2002, platny od 20.2.02 14:00 do 21.2.02
(zprava pro letce) D) FEB 20 1400-1600 FEB 21 1130-1600 16:00 UTC, vzdusny prostor CR (FIR Praha). Oznamuje:

PJE IN AREA R 5KM OLOMOUC (4935N1715E). ACT 20.2 14:00-16:00 a 21.2. 11:30-16:00 UTC bude PJE

série A, B, S

A provoz na ATSa ~ WITH MTWR PREROV APV v prostoru kruznice (soufadnice stfedu, RSkm), vyska GND
AD PR, KV, TB, MT F) GND G) FL 095 az FL95. Cinnost je mozna jen se souhlasem MTWR Prerov.
B ostaini INTAD  0112270918-0204301816 LKAA N LK X0678/01 NOTAM X ¢. 678, r. 2001, platny od 27.12.01 9:18 do

S informace o snéhu

D) DENNE SR/SS / PROVOZNI DOBA MTMA/MCTR  30.4.2002 18:16 UTC, vzdusny prostor CR. Provozni doba

série C, X, Y jsou  CESKE BUDEJOVICE ZMENENA. REF AIP ENR 2.1.13. MTMA/MCTR CB je zménéna na: denné SR/SS (viz. AIP)

¢eské/slovenské

0203140700-PERM LKOT N LK Y0069/02 NOTAM Y ¢. 69, r. 2002, platny od 14.3.02 7:00UTC - stale,

mutace A, B D) MON-FRI 0700-1400 letisté Otrokovice. Od pondéli do patku od 7:00 do 14:00 je
NA AD JSOU POSKYTOVANY POUZE AFIS. na letisti poskytovana pouze sluzby AFIS

AUP 0202210600-0202220600 LKAA S LK U0052/02 A U P AUP FIR Praha, ¢. 52/02, 21.2.02 6:00 - 22.2.02 6:00 UTC.

plan vyuziti C. OMEZENE PROSTORY (LKR1 - LKRS): C. Planované ¢innosti v LKR1-LKR5 a TSA (planované prostory)

yzdusného prostoru 1. LKR2 GND F060 07:00 21:00 LKTB LKAA - 1. LKR2 od GND do FL60, od 7:00 do 21:00 UTC, strelby,

sekce: STRELBA odpovédna stanovisté APP Brno nebo ACC Praha.

A, B - traté ATS 16.TSA62 F100 F240 05:00 06:00 LKCV - OAT 16. TSA62 od FL100 do FL240, od 5:00 do 6:00 UTC,

C LKR1-LKR5, TSA D. OSTATNI OMEZENE PROSTORY: lety OAT, odpovédné stanovisté Caslav.

D ostatni LKR

E prostory s omez.  ZALET

koordinacl
F dopliujici

informace (NOTAMy, OAT

AIP SUP ,,)

11.LKR24 300FT/AGL F240 06:00 16:28 LKVO LKCV 11. LKR24 od 300ftAGL do FL240, od 6:00 do 16:28 UTC
zalet, odpovédna stanovisté Vodochody nebo Caslav

F. DOPLNUJICI INFORMACE (PLATNE NOTAMY O PROST.): 1. NOTAM C26. Prostor Dobrejice od GND do 1000ftAGL
1,£0026 GND 1000FT/AGL 10:00 16:28 DOBREJICE  od 10:00 do 16:28 UTC, lety OAT (podrobnosti v NOTAMu)
7. Omezeny prostor od GND do FL95 (Temelin),

7.A5 GND F095 06:00 06:00 AIP SUP TEMELIN od 6:00 do 6:00 UTC, podrobnosti v AIP SUP A5/02

Telefony a internetové adresy poskytovatel( informaci - viz, strana GEN ADRESAR Vysilaci frekvence - viz, strana GEN FREKVENCE.

Barevny kod v METARu - podrobny vyklad jednotlivych barevnych znacek - viz. strana GEN TABULKY
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DEN

, | & Lety VFR DEN
= Lety VFR ve dne se provadgji zpravidla ve vzdusném prostoru
Q tfid G a E (tj. mimo fizenych okrski CTR a TMA, CZ: do FL95,
;| = SK: do 8000ft AMSL). Trafové VFR lety v hladindch v CR nad
w5000 ft AMSL (v SR nad 3000 ft AGL) je povinnost provadét

v prislusne hladiné podle tabulky cestovnich hladin.

~N
& Za den se povazuje ¢as mezi obéanskym svitanim a
obcanskym soumrakem. Tyto lety je mozné provadét bez
letového planu, nebo podie letového planu. Zakazanym
v | = prostorum (P), omezenym prostorim (R, TRA, TSA) které jsou
< | & aktivovany a nebezpecnym prostortim (D) je tieba se vyhnout.

| V dobé aktivace je mozny prilet omezenym prostorem na
= | 2 zaklade letoveho povoleni, pii oboustranném spojeni

S prislusnym stanovistém ATC. Planované vyuziti téchto
= prostoru je publikovano den piedem (do 14:00 UTC)
., prostfednictvim AUP (plan vyuZiti vzdusného prostoru). Pro
o pilota je nejjednodussi zplsob informovat se na internetu nebo
i na kterémkoli stanovisti ATS (viz. sekce ADRESAR oddil
— LETECKE PROVOZNI SLUZBY a sekce METEO+NOTAM oddil
= AUP), kde je mozné ziskat informaci o prostorech, které jsou na
&= nasledujici den planovany a mohou byt tedy aktivovany. Dale
- Je tfeba ziskat dalSi predletove informace, zejména NOTAMy,
- | “ informace o letistich, pro ktera se NOTAMy nevydavaji a
- | = informace o stavu a vyvoji pocasi (postupy jsou taktéz uvedeny
<, | © v odpovidajicich castech vasi Databaze letisf).

= Lety VFR NOC
" Lety VFR v noci jsou lety provadéné mezi koncem obéanského
~ soumraku (TE) a zacatkem obcanskeého svitani (TB). Rozdéluji
i se na letistni lety a tratové lety. Za letistni lety jsou povazovany
~ Jety v blizkosti letiété (let v CTR a ATZ), véechny ostatni lety
= jsou trafové.
= Minimalni vyska letu pro letistni let je 1300ft AGL (na okruhu
= 1000ft AAL/AGL - podle toho co je vy3si), pro trafovy let 2000ft
= AGL. Minimalni letova a pfizemni dohlednost je 5km pro letistn
= | & lety a min. letové dohlednost 8km pro trafové lety. Zakladny
5 oblagnosti pro letistni lety min. 2300ft AGL (pro okruhy 2000ft
= AAL/AGL), pro tratové lety min. 3000ft AGL, vzdalenost od
| & oblakd min. 1500m horizontélng a 1000ft pod oblaky.
| — Pro lety VFR noc plati: pouZivat pouze letisté schvalené pro
7 | & noéni provoz + stanovit nahradni letisté (sluzba ATC nebo
‘| = AFIS/RADIO musf byt poskytovana na letidtich vzletu/pristani
% 2 nahradnim letiéti v dobé odletu/pfiletu - sluzby na takovychto
< |etitich mohou byt ukonceny aZ po ukonceni vech :
= |etiétnich/trafovych letd!), funkéni SSR (alespori A+C), alespon
| % jedno radionavigaéni zafizeni (pevné zastavéno, schvaleno,
- funkéni), naviga¢ni zésoba paliva a oleje jako pro IFR let. N.a ‘
* trafové lety VFR noc platf povinnost podat a aktivovat FPL, je-l
2 1o proveditelné, musf byt udrZovano obousmerne radiove
> spojeni s prislusnym ATS,
RMZ (Radio Mandatory Zone) oblast s povinnym radiovym
spojenim i
RMZ je oznacena oblast vzdusného prostoru ve kieré K
" povinné vybaveni radiostanicl a jji pouZivani. Pilot musi v te}o
oblasti nepfetrzité sledovat hlasovou komunikaci Ietaglo~zeme a
“ y pfipadé potieby navazat obousmeérne spojeni na prislusném
komunikaénim kmitoétu, Pred vstupem do oblasti musf pilot
7 provést potétecn volani obsahujici oznaceni volané stanice,

N
Y| =
(o

—
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volaci znak, druh letadla, polohu, hladinu, letovy zamér a dalSi
informace pfedepsané pfislusnym aradem.

Nastaveni odpovidace SSR (Sekundarniho prehledového radaru)
Letadlo vybavené odpovidacem SSR musi mit za lefu
odpovidaé v éinnosti. Odpovidaé SSR musi odpovidat na
dotazy v modu A a C nebo S. Nezapomerite na odpgwdam

s moZnosti nastaveni S-mode zkontrolovat nastaveni
spravného volaciho znaku letadla (nastavuje se bez pomicky)!
Nastaveni viz. tabulka v sekci GEN TABULKY.

Pozadavek na vybaveni odpovidacem SSR pro lety VFR:
Ceska republika: S mode: véechny VFR lety nad FL95, v TMA
Praha a CTR Ruzyné. A/C mode: véechny VFR lety motorovych
letound, vrtulnk(i a balondi nad FL60 nebo v a nad 5000 ft
AMSL (pokud je TL FL70), v MTMA/MCTR Kbely, véechny
tratové lety v noci. Slovenska republika: S mode: vsechny VFR
lety ve vzdu$ném prostoru tfidy C. A/C mode: véechny VFR lety
mimo vzdusny prostor tfidy G.

V obou statech je mozno s ohledem na provozni situaci
pozadat o vyjimku pfislusné pracovité ATC - Zadost se
pedklada vzdy predem. Podrobnosti viz. AIP GEN 1.5.

TMZ (Transponder Mandatory Zone)

TMZ je oznacen vzdusny prostor ve kterém je povinné vybaveni
odpovidadem pracujicim v modu A a C nebo S (v leteckych
mapach Databaze letist je znaceno v levé Casti popisku
vzdusného prostoru: Cmd = A a C méd / Smd = S mad).

Let do ADIZ (pfihrani¢ni pasmo - 5 km podél hranice)
ADIZ v ramci CR a SR aplikovan neni (pfi hranicich v ramci
Schengenského prostoru ADIZ neni standardné aplikovan).
V SR je podél hranice s Ukrajinou nahrazen ADIZ omezenym
prostorem LZR 55.

PJE - vysadkova ¢innost (Parachute Jumping Exercise)
Zkratka PJE je uvedena u provozni pouzitelnosti letisté (druh
provozu VFR/IFR a den/noc + PJE). Jedna se o ,,navigacni
vystrahu“ na provadéni vysadkové Cinnosti

v horizontalnich hranicich ATZ od GND do horni hranice
vzdusného prostoru tfidy E (na Slovensku G) - tzn. i nad
horni hranici ATZ!!! Tato "navigacni vystraha" plati od SR
do SS (Slovensko od TB do TE) celoro¢né. Zkratka PJE je
totozna se symbolem "padacku’ v leteckych mapach. V dobé
provadéni vysadkove Cinnosti musi byt poskytovana sluzba
AFIS/RADIO na jejimz kmitoctu piloti letadel obdrzi informace
0 provadeéné vysadkové ¢innosti.

U letist, ktera nejsou oznadena PJE mize byt vysadkova
¢innost provadéna jen po vydani “navigaéni vystrahy"
NOTAMem. Platnost NOTAMu pro “navigaéni vystrahu" je
omezena na dobu provozu, rozsah horizontalnich hranic
(maximalné ATZ) a vysku (maximalné do horni hranice
vzdusného prostoru tfidy E, Slovensko G). Pro provadéni
vysadkové ¢innosti v prostorech mimo horizontalni hranice ATZ
nebo provadéni vysadkove cinnosti v dobé SS-SR musi byt
vidy vyhrazen a publikovan omezeny prostor zpravou NOTAM.

Lety v okoli nefizenych letist v zoné ATZ

Je-li letadlo vybaveno radiostanici, je pilot povinen hiasit na
prislusné frekvenci polohy a zamyslenou ¢innost bez ohledu na
o, zda na letisti je poskytovana sluzba AFIS/RADIO. Neni-I
poskytovana, vysila pilot "na slepo" tak, aby o jeho poloze
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Dekbdovani (vysvétlivky) pouzivanych zkratek najdete v sekci GEN Zkratky.
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LETOVE POSTUPY - LETY VFR GA Z| =
a cinnosti byl inforlmovani ostatni ucastnici provozu. Pfiklad nebo nejistotd o spravnosti postupu je tfeba informovat i
korespondence najdete v pdgiilu RADIOPOSTUPY - prisludné stanovisté RLP. Je vhodnéjéi se radéji znovu zeptat 2
NEBIZFNE LETY VER. Piloti letadel nevybavenych radiostanici sluzby RLP na dany pokyn, nebof postup dle viastniho uvazeni «| S
musi predem zkoordinovat pilety, odlety nebo mistni ¢innost  mize mit nedozirné nésledky, 2 )

v ATZ se stanovistém AFIS/RADIO nebo provozovatelem letisté. - pohyby po letiétnich okruzich a v tésné blizkosti fidi stanoviéts | ™

Piloti letadel provadejici letovou ¢innost z jiného mista v ATZ ~ TWR. Ta na mensich letiétich fidi i pohyby po zemi. U vétéich
nebo zasahujici do ATZ, v provozni dobé letisté, musi letiét tuto sluzbu provédi stanovisté GROUND (na opravdu

dohodnout a zkoordinovat zamyslenou ¢innost se stanovistém  velkych letistich se Ize setkat jesté se stanovistém APRON,
AFIS/RADIO nebo provozovatelem letisté (neni-li stanoveno fidicim pohyby na odbavovaci plose). @

@D W W W v v v W

jinak v prislusne koordinacni dohods). Pozor: pro lety v CTR a TMA Praha Ruzyné je poZadovano | 1
Lety v okoli fizenych letist (pod TMA a pod prevodni vybaveni letadla odpovidacem SSR s funkcim S-mode! 5 ’j
nadmorskou vyskou: CR = 5 000ft AMSL, SR = 10 000t AMSL) Komunikace s Ruzyné TWR+DELIVERY+GND je mozna pouze «.| =
Pri letu pod TMA je nutné nastavit na vyskoméru spravné v anglickém jazyce! 2=
Q’r\le. Pokud je slpodvni hranice TMA definovana nadmorskou  Qdlet z fizeného letisté g
vyskou (AMSL), je vzdy vztazena ke QNH fizeného lefiSté, Odposlechnete zpravu ATIS (neni-i k dispozici podé potiebnou = P22
Kteremu toto TMA nalezi. Aktualni QNH mizeme ziskat informaci stanoviété ATC v ramci ,odletového povoleni). - E"
odposlechnutim zpravy ATIS nebo pfimo dotazem radiem na  Cca 5 minut (pfi letu s FPL) pred spusténim motoru navazete =t
frg!(vengl APPﬂ: WR daneho letisté. Pri nespravném nastaveni  spojeni s DELIVERY nebo GROUND (dle stanovenych o -
- vyskomeru (napfiklad na tiak regionainiho QNH) by mohlo dojit  postupi), ohléasite éislo stani letadla, informaci ATIS a = E
K netmysinému a nezadoucimu naruseni TMA. (Napr. spodni  zopakujete QNH. Obdrzite ATC povoleni (nazjvané rovnéz 2| <t
hranice TMA | Praha je 2500ft AMSL - tzn. pfi letu pod nim | etové povoleni*). Jde vlastné o pokyn jak postupovat i =
=)  nesmi moje vySka letu presahnout 2500ft pfi nastaveni v pribéhu vzletu a po vzletu. PFi letu bez FPL navazte spojeni & =
vyskoméru na QNH letisté Praha Ruzyné.) min. 10 minut predem a Udaje, jeZ se hiésf pfi odletus FPL 2| =
: _3 _Pokud je spodni hranice TMA definovana letovou hiadinou doplfite jesté o: identifikaci letadla, typ letadla a vystupnibod 3 ':Z
& (FL), je vy8ka vztazena k hodnoté standardniho tlaku 1013 hPa. z CTR. Pfed zahajenim pojizdéni navazujete kontakt se =<l —
ﬁ Letite-li ale pod prevodni nadmofskou vyskou, méte nastaveno  stanovistém GROUND, vstup na RWY, jakoz i vzlet povoluje = =
= QNH daného fizeného letisté. Podrobné informace najdete stanoviété TWR. Pokud budete stoupat nad horni hranici CTR, 2"&
'—g v sekci Postupy nastaveni vyskoméru v kapitole GEN TABULKY.  stanovisté TWR vas vétSinou pozada o'pfechod na stanovisté  _ | 2
£ | et na fizené letisté a lety v CTRITMA RADAR nepo APPROACH. Po opusténi CTR/TMA pfechazite = @
; Let na fizené letisté mize byt v Ceské republice proveden na frekvenci FiS. = :
_ ~ < sletoyym plénem i bez letového planu, na Slovensku je FPL  Provadéni letd do clenskych statd EU Schengenského prostoru |
‘a Z prolety v fizeném prostoru vyzadovan (VFR plan | Je véak Od 30. bfezna 2008 mohou byt uskutecriovany vzlety z CR N
= v SR mozno podat i za letu). CTR a TMA viech letisf je k preletlim statni hranice v ramci Schengenského prostoru <=2
a 2 vzdugny prostor tidy D nebo C. Piloti SLZ s prikazem nejen z mezindrodnich letis, ale i ze viech vnitrostatnich letisf = ;
£ vystavenym LAA CR by méli byt drziteli kvalifikace “fizené lety  a také ze vSech ploch pro vzlety a pfistani SLZ/UL letadel (ref. =|io
L £ = VFR" pro vstup do prostoru ve kterém je let ,piedmetem CZ AIP GEN 1.2-1 a ENR 1.1-1). wif <
-5 £ |etového povolen” (prostory tfidy D nebo C - napr. vSechny  Pro mezinarodni lety VFR z Ceské republiky do clenskych x| =
£ fizené prostory CTR a TMA)! stat(i EU patficich do Schengenského prostoru neni zapotiebi o+
£ £ Pred vstupem do CTR/TMA odposlechnete s dostateénym podavat letovy plan (FPL). Jedna se vSak o jednostranné =y
5 Gasovym predstinem automatické vysilani ATIS, je-li pro dané  opatieni a je nutné aby postup akceptoval kazdy dotceny stat =l
' _a letisté k dISpOZICI Nejméné 3 minuty pfed vstupem do CTR zvlasté. Tyto dohody jsou aktualné uzavieny mezi: Ceskou = a
9 & navazete spojeni s APP/TWR (u LKPR v dobé provozu se republikou a Némeckem + Rakouskem + Slovenskem + ) -
8 stanovistém Ruzyné RADAR) a ohlsite: identifikaci letadla, typ Polskem a mezi Slovenskou republikou a Ceskem + Polskem + .| &5
g 3 = letadla (jde-li o let bez FPL), polohu, vstupni bod do CTR, Madarskem + Rakouskem. Pro Slovenskou republiku a Polsko : o
g vystupm bod z CTR (u lett prolétavajicich CTR), vypocitany véak plati omezeni, Ze let musi byt proveden v nefizeném =
, o ¢as vstupu do CTR, letisté pistani a vzletu (pouze u letd bez  vzdu$ném prostoru tfidy G (tzn. nesmite prekrocit hranici x
‘a 5 FPL} vsku letu, osoby na palubé, déle potvrdite informaci napfiklad v mistech TMA Bratislava, Zilina)! Pro vstup do
g ATIS zopakujete dané QNH. PFi dal$im letu postupujete dle  Rakouska neni FPL vyZadovan pfi letu v prostorech tfidy G a
" ‘3 § pokyn(i RLP. Instrukce, kieré fizeni letového provozu vydava  E, ale je povinny SSR odpovidac S-mode, pro odlet z 2| =
jSOU piikazy, jejichz Ucelem je pozadat pilota, aby proved Rakouska plati pravidla statu do kterého letim. x|
% wiétou Ginnost (nejedn se o Zédné rozkazy). Newhovuiedi  prg lety pfi kterych letoun/SLZ prekrodi statni hranice =| &
~# & pilotovi letové povoleni mize pozadat o jeho zménu. jakéhokoliv z ostatnich statd EU a véech neclenskych statd EU =1} &2
o Pfi letu v fizeném vzdusném prostoru (CTR/TMA) je tfeba vidy  je nezbytné podat letovy plan! Podrobnosti na dalsi strance > | <€
§ dodrzovat tzv. ,mez povoleni* - vertikélni mez a horizontalni. v oddilu ,Letové plany a celni/pasové odbaveni”. =4 o

c*Naprlkiad pokracujte Echo, ohlaste Echo® - znamena, Ze =
£ miZete letét nad bod Echo, ale ne dale. Pfi nelimysiné chybé,

4

Jak
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MEZINARODNI LETY - LETY UL A GA V EVROPE

oo Jak se da létat v evropskych statech

Létani po Evropé se s nasim vstupem do EU a dale

, | zaclenénim do skupiny statu Schengenského prostoru stalo
- mnohem jednodudsi. Skoro se nezdraham fici, Ze staéi sednout

o do letadla a letet. Kazdy stat vdak ma sva vlastni pravidla, ktera

se vice ¢i mené lisi od téch nasich ceskych/slovenskych. Pro
kazdy stat take plati jiné poZadavky, které pilot musi splfiovat

= pro vstup do statu a létani v jeho vzdusném prostoru. Pro lety

PJE ADIZ

E

IST

.
i

(3]

AD

TUPY RIZENE

POST

-.-.,.
RADIC

_, S letouny (schvalenymi dle pravidel ICAQ) plati vétsinou v celé
= Evropé velmi podobna, ne-li stejna, pravidia jako u nas. Pro lety
~ s ultralehkymi letadly, ktera nejsou schvélena dle pravidel ICAO
< ajejichz pilot vétsinou také nedisponuije pilotnim prikazem

vydanyn) dle ICAQ, jsou pravidla jiz mirné odlisna v kazdém
evropskem staté a podminky pro vstup a létani ve vzdusném
prostoru daneho statu nejsou jednotné.

~ POZOR: Zde uvedené informace maji platnost v dobé vydani
~ publikace, podminky se mohou v prab&hu roku zménit. Pfi

zpracovavani informaci jsme se snazili ziskat a zpracovat co
nejvice platnych Gdaju, ale je mozné, Ze jsme pfi nasich
reersich narazili na neplatné ¢i nepfesné informace - v pfipadé
Ze toto zjistite, upozornéte nas na to prosim, af mizeme nas
prehled opravit! Uvedené informace je nutné povazovat za
neovérené!

Co musim minimaliné spliovat pro let do zahraniéi

Doklady letounu a UL/SLZ letadla + pojisténi

Letoun (zde mySleno letadlo s platnym osvédcenim letové
zpusobilosti vydanym v souladu s ICAQ) musi spifiovat viechna
pravidla pro legalni provoz jako v Ceské/Slovenské republice.
UU/SLZ (ultralehke letadlo) musi mit také platné doklady jako

v CR/SR a navic do nékterych statl musi ziskat specialni
povoleni pro vstup a lety v jejich vzdusném prostoru. Specialni
povoleni neni vyZadovano pro vstup a lety v rdmci tzemi CR a
SR pro UL/SLZ registrované v clenském staté EU/EHS a
pilotované pilotem s platnou licenci vydanou v EU/EHS.

Déle musim mit uzavienu odpovédnostni pojistku pro dany stat
nebo nejlépe celou Evropu (viz. nize bod pojisténi).
Nezapomerite také na povinné vybaveni letadla pfistrojem ELT
(nouzovy vysila¢ polohy) v nékterych statech EU! Pristroj musi
mit automatickou aktivaci (musi byt zastaven v letadle), kodovan
a registrovan (napf. pro letadla v Ceském rejstiku musi byt
kbdovan a registrovan v CZ).

Pilotni licence + kvalifikace )
Musim mit platné kvalifikace pro dany let jako v CR/SR a dale:
* musim byt drZitelem platného véeobecného prikazu

= radiofonisty (jinak nemohu v zahrani¢i obsluhovat radiostanici)

« musim mit vykonanou a platnou zkousku anglictina ICAO

, s vysledkem level 4 a lepsi )
-+ pro piloty SLZ se doporucuje ziskat také kvalifikaci “fizené lety

- VFR” (pfedpis to véak nevyZaduje)

Aktualni mapy a dalsi informace pro let, znalosti o
Nezbytnosti pro let je mit na palubé aktualni mapu obsahujici

> vzdusny prostor statu ktery hodlame navstivit a zaroven statd

pies kieré poletime. Dale musime mit dostatecné informace
o cilovém letiéti a je dobré mit alespori zakladni informace
o letistich v okoli nadi trati letu. Zde mizeme Cerpat bud

© 7 mistnich priruéek pro VFR lety jednotlivych statd a nebo
= pouzit napf. Jeppesen VFR Manual ktery je vydévéq pro
= yéechny evropské staty. Vyhodou Jeppesen je stejny system
' zpracovani kazdého letiété a tudiz dobré prehlednost pokud

navétivime vice statd. Neocenitelnou vyhodou mistnich pfirucek
je zase mnohem lepéi aktualnost a vyrazné lepsi a Sirsi

" informace nejen o letistich ale | vzduéném prostoru daného statu

a organizaci ltani. Mistni pfirucky navic vétsinou obsahuji
mnohem vice letiéf a éasto i plochy pro pfistani UUSLZ

(o kterych Jeppesen nema ani tuéeni). Bohuzel je kaic!é .
zpracovana zcela odli$né a tudiz se musime s uvedepyrpl :
informace naucit zachazet. Navic v&tsina mistnich pfirucek je
vydéavana jen v domacim jazyce a casto chybi anglické vydani!
Perfektni alternativou jsou aplikace pro mobilni telefony a tablety,
v soucasnosti asi nejlepsi volbou pro lety v Evropé je ?pllkace
SkyDemon - stabilni a pfehledna aplikace s pravidelné
aktualizovanymi (idaji (www.skydemon.aero).

Pred letem je tieba ziskat veskeré informace tykajici se na{nrodnich
predpisi dané zemé a pozadavk pro lety dané kategorie
letadel (se kterym zamy&lime letét - napf. SLZ nebo letoun).
Velmi dulezité je také tyto informace nejen mit na pal{ubé, ale byt
s danymi mapami a dalimi informacemi dobfe seznamen

a dokazat je aktivné pouzivat!

Pojisténi ‘
Ve véech &lenskych statech EU plati jednotné limity pro zakonne
pojisténi - dle smémice EU 785/2004, které plati take v CR.

Letové plany a celni/pasové odbaveni

Podavani letového planu - FPL

Obecné plati, Ze pro lety pfi kterych letadlo prekroci statni
hranice je nezbytné podat letovy plan. Podrobny popis, vyjimky
a specifické podminky najdete na predchozi strané - sekce:
Letové postupy - lety VFR GA - bod: Provadéni lett do
¢lenskych statu EU Schengenského prostoru. Mezinarodni
letovy plan na VFR let se podavava minimalné 1 hodinu pred
planovanym odletem (podrobnosti a navod viz. sekce GEN -
Letovy plan). Letime-li z UL plochy bez pfidélené smérovaci
znacky ICAQ, uvedeme do pole 13 - Letisté odletu “ZZZ7" a
do pole 18 “DEP/ nazev mista vzletu (UL plochy)”.

Pozor - v nékterych statech je povinné podavani FPL pro
vdechny lety GA (i pro vnitrostatni lety uvnitf vzdusného prostoru
daného statu) a nebo pro lety v fizeném vzdusném prostoru
(napf. v CTR a TMA).

Celni/pasové odbaveni a misto odletu/navratu

Pro odlet z CR do &lenskych stat EU (a navrat do CR) které
jsou soucasti Schengenského prostoru je mozné pouzit
jakekoliv misto odletu a neni zapotfebi provést celni/pasové
odbaveni. Tzn. jakekoliv leti§té ¢i plochu SLZ - neni vyzadovano
mezinarodni letisté. Pozor - toto plati pouze pro lety do
Schengenu (a v ramei EU!) - ostatni mezinérodni lety musi stale
pro odlet i navrat pouzit mezinarodni letiété a provést
celni/pasové odbaveni! Pozor na staty, které jsou soucasti
Schengenského prostoru, ale nejsou ¢lenské staty EU (napf.
Svycarsko, Norsko, Island) - nutno provést celni odbaveni

a naopak na Clenské staty EU, kieré nejsou soudasti
Schengenského prostoru (napf, Irsko, Bulharsko, Rumunsko,
Kypr) - nutno provést pasové odbaveni! Pozor Velka Britanie jiz
neni clensky stat EU ani souéasti Schengenul

szo'r t'akél na pravidla cilového statu, zda-li nevyzaduji pro
pristani vnitroschengenského letu mezinarodni letita!

K’pfeleuf statni hranice je mozné vybrat libovolny bod, ktery
nasledné uvedeme do FPL (pfi letu do FL95, nad FL95 pouze

po tratich ATS). Cas pieletu tohoto bodu je nutno dodrzet
plus/minus 10 minut.

Povinnosti velitelli letadel véeobecného letectvi pri

mezinarodnich letech do/ze statd mimo Schengensky
prostor (viz AIC A 5/16)

Dnem 1. stpna 2016 nabyl uéinnosti zakon &. 191/2016 Sb.,
0 ochrané statnich hranic CR, ktery stanovuje velitelum letadel
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o000 NES



<

Ww W W W

W W

Y

W W W W

WD w W w W

POZOR: Uvedené informace je nutné povazovat za neo

NUBBNUBR U ¢

= noveé povinnosti: u soukromych lett preda kapitan letadla
< pred odletem pohranicni strazi cilového clenského statu
% obecné prohlaseni, obsahujici kromé jiného i letovy plan
o a informace o totoznosti cestujicich

= Pro plnéni této povinnosti bude praktikovan nasledujici postup
& Vaichni velitelé letadla na vnéjsim letu jiném nez provadéném

£ provozovatelem obchodni leteckeé dopravy (mysleno velitelé

5 vSech letu vseobecného letectvi s vyjimkou velitell letadel

e Armady Ceskeé republiky, Policie Ceské republiky a ozbrojenych
’ sil NATO) pri letech do vSech zemi, kromé Rakouska, Polska,

£ Madarska, Slovenska, Némecka, Norska, Estonska, Litvy,
Lotysska, Portugalska, Spanélska, Malty, Svédska, Danska,
Finska, Islandu, Francie, Nizozemi, Belgie, Lucemburska, Italie,
Svycarska, Lichtenstejnska, Recka a Slovinska, podaji pfed
odletem z Ceske republiky, nebo pred pfiletem na letisté

v Ceske republice Zadost o provedeni hrani¢ni kontroly (dale jen
Zadost).

Zadost se podava vyplnénim formulare, ktery je vyvésen na
zabezpeceneé webove adrese https://rscpapli.policie.cz.

Ve formulafi musi byt vyplnény viechny uvedené polozky,
véetné platné emailové adresy, na kterou bude zaslano
potvrzeni o prijeti Zadosti. Toto potvrzeni o pfijeti Zzadosti je pro
velitele letadla doklad o spinéni povinnosti ulozené zakonem.

3 V pripadé, Ze velitel letadla neobdrzi do osmi hodin pred

o predpokladanou dobou odletu automatické potvrzeni prijeti

€ 74dosti, zadle opétovné Zadost na faxové Cislo (+420)

S 974.841.085. Na uvedené Cislo zasle velitel letadla zadost

< i v pfipadé, kdy neni z vyjimeénych divodi mozné zaslat zadost
3 elektronicky.

nalosti v uvedenych informacich nebo novinky nan

@«

:;3 Zdroje informaci s celoevropskou pusobnosti

£ SkyDemon: mobilni aplikace obsahujici detailni informace
i§ o vzdusném prostoru a letistich (www.skydemon.aero)

Jeppesen: VFR Manual (obsahuje informace o letistich +

N
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§Sl<yDemon

Va3 SkyDemon miiZete pouzivat na iPadu,
Androidu a PC. Na viechny platformy vam
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mapky a planky letisf a zakladni informace o organizaci letového

provozu a vzdusnéem prostoru dané zemé), VFR+GPS Chart

prestal Jeppesen bohuzel vydavat v roce 2013, FliteStar

(program pro pocita¢ obsahujici zakladni informace o letiétich a

vzdusném prostoru evropskych statl a umozdujici planovavi let(
tvorbu navigacni pfipravy)

Kontakt: www.jeppesen.com, prodejce v CZ: OK Aviatior

(www.pilotshop.cz, tel: 220.111.515, 602.251.029)

Garmin: letecké GPS pfistroje Garmin obsahuji data od firmy

Jeppesen (www.garmin.com)

Eurocontrol: EAD Basic - AlPy evropskych zemi

www.ead.eurocontrol.int - pfistup vyZaduje registraci, ktera je

véak zdarma (pozor: je nezbytné mit nainstalovanu nejnovejsi

verzi Java).

Narodni AIP: narodni AIP jednotlivych statd najdete bud na

internetu a také je vétéina evropskych AIPG k nahlednuti

v mezinarodni kancelafi NOTAM (viz. sekce GEN - Adresar)

Narodni AlPy (Aeronautical Information Publication) obsahujici

véechny informace o organizaci letd a vzdusnem prostoru dané

zemé a informace o nékterych letidtich (vétsinou jen

o mezinarodnich IFR letidtich, obéas i o letidtich pro GA,

vyjimeéné o plochach pro UL letadla).

Letecky atlas pro piloty: The Pilots' Free Flight Atlas,
www.absolutezero.de

Informace o moznostech Iétani v evropskych statech

s UL letadly

Evropska federace UL (EMF): www.emf.aero, ke stazeni
dokument “MLA Flying in Europe” popisuijici aktualni podminky
létani po Evropé s UL (sekce “Downloads”). Tento dokument je
pravidelné aktualizovan a tudiZ jsme jiz ustopili od publikovani
informaci o vybranych evropskych statech na tomto misté

v Databazi letist.

wr e

staci jedno predplatné.
e Unikatni vektorové mapy s extra
ostrym zobrazenim

® Jedineény briefing a specidlni funkce
pro bezpeény let

o Nepiekonatelné propojeni piedletové
pfipravy a vlastniho letu

e Obsahuje vykonné nastroje, které se

snadno pouzivaji

Se SkyDemonem je VFR létani jednodussi a
vice si jej uzijete, Vyzkousdejte zkuiebni

verzi zcela zdarma hned ted.

e

#»

www,skydemon.aero
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Odlet z letisté se sluzbou AFIS/RADIO
Pred zahajenim pojizdéni
+ Bene RADIO OK MNC (imatrikulacni znacku hlaskujeme

Oscar Kilo Mike November Charlie) dobry den
& OK MNC Bene RADIO dobry den

w W W

Jina poloha), navigacni Benesov Letriany Beneov, navrat

ocekavam v 1700 UTC (nebo prelet, okruhy, vycvikovy let...)

& ONC (Oscar November Charlie) Bene RADIO, draha
V pouzivani 24, okruhy praveé, vitr 260 stuprit 6 kt,
QNH 1009, provoz ...

+ Bene RADIO ONC QNH 1009, draha v pouzivani 24,
okruhy prave, pojizdim na vyckavaci misto drahy 24
Kfizovani RWY

+ Bene RADIO ONC krizuji drahu 27

w @b w

Na vyckavacim misté

+ Bene RADIO ONC vstupuji na drahu 24 a vzlet (nebo na
vyckavacim misté drahy 24 pripraven ke vzletu)

& (v pfipadé, Ze na finéle je provoz) ONC Bene RADIO
Cekejte, na finale Cessna

+ Bene RADIO ONC vyckavam na misté ... po pristani
letadla: Bene RADIO ONC vstupuji na drahu 24 a vzlet

U W W w

Opusténi okruhu

W

24 na trat do Letrian

= Opusténi zony ATZ
< 4 Bene RADIO ONC opoustim vasi ATZ na urovni

o »
‘§ Benesova

h letis

P
efiz

< Prilet na letisté se sluzbou AFIS/RADIO

okoli

; Prilet do zony ATZ
< 4+ Bene RADIO OK LLF dobry den
& & OLF Bene RADIO dobry den
“@ B 4 Bene RADIO OLF 7226 7 Tabora do Benesoa, 6 km
5 £ jizné letisté vstupuji do vasi ATZ, 3000 ft altitude na
=) 7 ONH 1012

» o 2 OLF Bene RADIO draha v pouzivani 27, okruhy prave,
3 2 £ vitr 290 stupiti 4 kt, QNH 1010 na okruhu jedna Cessna

& (informace o0 znamem provozu)

< 4 Bene RADIO OLF QNH 1010, Cessnu vidim, zafadim se
:‘a 2 do 1. zatacky pravého okruhu drahy 27
-

g Vstup do okruhu

- x )

‘§‘_ + Bene RADIO OLF vstupuiji do 1. zatacky pravého okruhu
o dréhy 27

~D

< Let po okruhu

g & 4 Bene RADIO OLF po vétru pravého okruhu drahy 27

°’ ﬁﬂ OLF Bene RADIO poradi 2 za Echem (nebo prodluzte po

- vetru nebo doporuuji pravou zatacku o 360 stuprit)

o £ 4 Bene RADIO OLF pofadi 2, Echo vidim (nebo Cinnost...)

3 + Bene RADIO OLF pred ¢tvriou zatackou praveho okruhu
drahy 27 (laké pravy base leg drahy 27)

w

+ Bene RADIO OK MNC po spusténi pied hangarem (nebo

+ Bene RADIO ONC z druhé zatacky pravého okruhu drahy

RADIOPOSTUPY - NERIZENE LETY VFR (UKAZKA: LETISTE BENESOV)

Finale

+ Bene RADIO OLF finale drahy 27 (nebo v pfipadé
opakovanych startu letmé pristani a vzlet)

& OLF Bene RADIO draha volna, vitr 290 stupriti 7 kt,
(popripadé na draze ... informace o prekazce, nebo
provedte prilet, draha obsazena)

Uvolnéni RWY

+ Bene RADIO OLF draha 27 uvolnéna (toto hldseni se
vyZaduje pouze pfi letech v noci)

Pojizdéni po RWY

+ Bene RADIO OLF zpét po draze 27 (popripadé pro
daldi odlet)

Prulet z6nou ATZ

+ Bene RADIO OK BUU 45 dobry den

& OBU45 Bene RADIO dobry den

+ Bene RADIO OBU45 P92 ECHO z Viasimi do Bubovic,
6 km vychodné letisté, prulet severni éasti ATZ, 3000 ft
altitude

& OBU45 Bene RADIO vitr 120 stupriti 5 kt, QNH 1007, na
okruhu jeden vétror a 2142

+ Bene RADIO OBU45 QNH 1007, provoz zatim nevidim
(nebo Z142 vidim)

4+ Bene RADIO OBU45 opoustim ATZ na severu, na
slySenou

1. ZATACKA 2. ZATACKA
’ " NAPRICVETRU
. (CROSSWIND) !
PO VZLETU
' I
-~ POLOHY S
Zf 2 PRILETU i
>l & POOKRUHU |
" W N PRAVY OKRUH L
55 = PO VETRU T
g | (DOWNWIND)
8 E ) FINALE |
§ & =™ (FINAL) |
85 | PRED4.ZATACKOU |
8o | (BASE LEG) |
3 e -

4. ZATACKA 3. ZATACKA

Y £ Pozndmka: Radiokorespondenci je pilot povinnen vést i v piipadé, Ze stanovisté RADIO/AFIS neni obsazeno!
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RADIOPOSTUPY - RIZENE LETY VFR (UKAZKA: LETISTE PRAHA RUZYNE)

- Odlet z LKPR bez letového planu
Ziskani letového povoleni

& provadi se s vypnutym motorem po
| - poslechnuti zpravy ATIS (v pripadé

schopnosti poslechnout ATIS anglicky)
+ Ruzyné Delivery OK LKP dobry den

| = & OK LKP Ruzyné Delivery dobry den

+ Ruzyné Delivery OK LKP Cessna
C 182 stojanka S7, informaci G ptijal
(informace ATIS) QNH 1019 (nebo ATIS

> | & nepfijal), let podle FPL (nebo bez FPL),

zadam letove povoleni z Ruzyné do
- Benesova, vystupni bod Echo

negativ OK LKP

& OK LKP vstupte na drahu 30, vzlet
z drahy 30 povolen / nebo vstupte na
drahu 30 a provedte okamzity vzlet /
nebo vstupte na drahu 30 a cekejte

4+ vstupuji na drahu 30 a vzlet z drahy
30 povolen / nebo vstupuji na drahu 30
a provadim okamzity vzlet z 30 / nebo
vstupuji na drahu 30 a ¢ekam OK LKP

Na RWY

+ pripraven ke vzletu na draze 30 OK LKP
& OK LKP vzlet z drahy 30 povolen /
nebo Cekejte zavolam vas

& OK LKP Vase letové povoleni (Delivery + vzlet z 30 povolen / dekam OK LKP

w vetsinou vypusti svoji identifikaci jelikoz
" spojeni je jiz navazano a je plynulé)

i 4+ Ruzyné Delivery OK LKP

= & OK LKP ¢as 1315 (aktudlni presny

cas) jste povolen z Ruzyné do
Benesova za VFR po trati letového
planu (nebo jako let bez planu odletova
trat Echo 2), po vzletu z drahy 30 todte
doleva, maximalné 2500 stop na QNH
1019, nastavte squawk 3313, pro
pojizdéni volejte Ruzyné Ground 121,9
+ jsem povolen z Ruzyné do BeneSova
odletova Echo 2, po vzletu z drahy 30
budu tocit doleva, maximalné 2500 stop
na QNH 1019, squawk 3313, prechazim
na Ruzyné Ground 121,9 OK LKP na
slySenou (jelikoZ spojeni je navézano

a je plynulé, mohu misto kompletni
identifikace na zacatku zpravy provest
identifikaci ,podpisem* zpravy na konci)
Pojizdéni

- 4+ Ruzyné Ground OK LKP dobry den

© & OK LKP Ruzyné Ground dobry den
+ Ruzyné Ground OK LKP stojanka S7
- zadam spousténi

& OK LKP spousténi povoleno, pojizdéjte
po R, RR, L na vyckavaci misto drahy 30

ADRESAR | EMERGENCY |LETOVE POSTUPY| METEO/NOTAM | AD INFO | LETIST
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OPOSTUPY NERIZENE

+ pojizdim po pojezdové R, RR, L na
vyckavaci misto drahy 30 OK LKP

RADI

2 na Ruzyné Véz 118,1 na slySenou
W + prechazim na Ruzyné Véz 118,1
4 OK LKP na slysenou

= R L
> Na vyCkavacim stanovisti

“ |5 + Ruzyné Véz OK LKP dobry den, na

@ vycavacim misté drahy 30, Zadam na

& drahu 30 (pfi navazovéni nového

18 spojeni musim vZdy provést plnou
& dentifikaci, navazani spojeni je mozno

= zkratit tim, Ze pfi navazani spojeni
= ,Ruzyné Véz OK LKP dobry den” -
= pfeddm také info o mé Cinnost)

= vzletu?
. + jsem pfipraven k okamzitemu vzletu
i (provedu vzlet bez zastaveni) nebo

& (v pribéhu pojizdéni) OK LKP prejdete

S & OK LKP jste pfipraven k okamzitému

Po vzletu

+ po vzletu z drahy 30 OK LKP

& OK LKP prejdéte na Ruzyné Radar
118,3 / nebo zUstavejte u mne na freq
+ pfechazim na Ruzyné Radar 118,3,
na slySenou OK LKP

+ Ruzyné Radar OK LKP dobry den,
po vzletu z drahy 30

& OK LKP Ruzyné Radar pokracujte
Tango, Echo, ohlaste Echo

4+ pokracuji Tango, Echo, ohlasim Echo
OK LKP

Odlet z CTR

+ Ruzyné Radar OK LKP dosahl Echo
Zadam ukoncit spojeni

& OK LKP squawk 7000, na slySenou
4+ squawk 7000, OK LKP na slySenou

Prilet do CTR bez letového planu

Zadost o handling (pozaduiji-li ho)
Pokud jsem o handlingové sluZby nepo-
Zadal predem a jsem jiZ ve vzduchu

+ Menzies OK LKP dobry den

& OK LKP Menzies dobry den

+ Menzies OK LKP Cessna 182

z BeneSova do Ruzyné, 4 osoby, ETA
18.25, pozaduji po¢asi na EDDC, celni
a pasové odbaveni, prichod do terminalu,
predpokladana doba stojanky 50 minut
& OK LKP Menzies rozumim, po
vypnuti vas bude kontaktovat nas agent
4+ Menzies OK LKP dékuiji, konec

Vstup do CTR

spojeni navazuji nejméné 3 minuty pfed + pokracuji za FollowMe, pojezdova C,

planovanym vstupem do CTR

4+ Ruzyné Radar OK LKP dobry den

¢a OK LKP Ruzyné Radar dobry den

4+ Ruzyné Radar OK LKP Cessna

C 182 hez letového planu za VFR

z BeneSova do Ruzyne, vstupni bod
Echo o¢ekavam v 25 (ve dvacatépaté
minuté aktualni hodiny) informaci N
prijal QNH 1012 / nebo informaci ATIS
nepfijal / squawk 7000

¢ OK LKP rozumim pokracdujte pfiletovou
tratl Echo 2, ohlate Tango / nebo pokraéuite

do polohy po vétru nebo na base leg
levého okruhu drahy 24 / max. 2500
stop ALT na QNH 1012, squawk 3313
+ rozumim pokraéuji Echo 2 pfiletova,
ohlasim Tango, max. 2500 stop ALT na
QNH 1012, squawk 3313 OK LKP

+ Ruzyné Radar OK LKP dosahl Tango
& OK LKP pokracujte do polohy po
vétru levého okruhu drahy 24, pfejdéte
na Ruzyné Véz 118,1 na slySenou

+ pokraduji do polohy po vétru levého
okruhu drahy 24, piechazim na Ruzyné
V&7 118,1 OK LKP na slySenou

+ Ruzyné Véz OK LKP dobry den,
minul Tango

& OK LKP pokracujte na base leg levého
okruhu drahy 24, oznamte finale 24

+ pokracuji na base leg levého okruhu
dréhy 24, oznamim finale 24 OK LKP
Finale

+ Ruzyné Véz OK LKP finale drahy 24
& OK LKP pristani na drahu 24
povoleno, o¢ekaveijte uvolnéni druhou
doleva / nebo pristarite tak, aby jste
uvolnil na pojezdovou C/

+ pfistani na drahu 24 povoleno
ocekavam uvolnéni druhou doleva OK LKP
nebo: & OK LKP provedte postup
zkraceneho pristani na drahu 30

+ provedu postup zkraceného pfistani
na drahu 30 OK LKP

& OK LKP draha 30 pfistani povoleno,
vitr 310° 8kt

+ pristani na drahu 30 povoleno OK LKP
Po pristani

+ Ruzyné Véz OK LKP po pfistani 24
@ OK LKP uvolnéte druhou doleva,
pojezdova C, prejdéte na Ruzyné
Ground 121,9 na slySenou

+ uvoliuji druhou doleva, pojezdova C
pfechazim na Ruzyné Ground 1219

y

iSté

OK LKP na sly$enou

Po uvolnéni RWY

+ Ruzyné Ground OK LKP dobry den
pojezdova C

& OK LKP Ruzyné Ground pokragujte
za FollowMe, pojezdova C, L, P, stojanka S7

L, P, stojanka S7 OK LKP

Na stojance

+ Ruzyné Ground OK LKP stojanka
S7, zadam ukongit spojeni

& OK LKP spojeni povoleno ukonéit, na
slySenou

+ spojeni povoleno ukonéit, OK LKP na
slysenou

POZOR: Od 24. 2 . 2022 je mozna
komunikace s Ruzyné TWR+DELIVERY
+GND pouze v anglickém jazyce!

P oeeeeeeeeeerrERERITERRERRER®®

Pro let na fizené letisté doporucujeme prostudovat také sekci Databaze letisf Letové postupy - lety na fizené let
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o * plachtaiska &kola a vykonné plachténi v aeroklubu
1 * komer&ni plachtafsky vycvik (SPL) pro cizince
* rekreaéni a klubové létani
* trénink pro soutdini Iétani
* hezmotorova akrobacie - zakladni i pokrogily
vyevik, tréninkové kempy
Letadlovy park: 3x L-23 Super Blanik « L-13A Blanik ¢ LS-1d « 4x VSO-10
VT-16 Orlik = LG-125 Sohaj * Lo-100 = pro éleny AeCR ASK-21, MDM-1 Fox
a S-1 Swift « 3x Zlin Z-226MS (2x s dvojim fizenim) = Zlin Z-142 = ZIin Z-43

GLIDER AEROBATIC CLUB

LETECKA SKOLA MILOSE RAMERTA

» 7ajiSténi iéasti na Eeskych i zahrani€nich soutézich
v hezmotorové akrohacii
» zakladni pilotni vjcvik na letounech PPL(A)
a LAPL(A) na 7-142, 7-43 a 1-226M$

s motorovymi letadly naSeho parku

¢ o % GAC « letisté BeneSov » letovy feditel MiloS Ramert » www.gac-ramert.eu

telefon+WhatsApp: (+420) 603 927 241 » office: 724 244 142

INZERCE LETADEL
A NAHRADNICH

CHECK LIST KOMUNIKACE (STRUKTURA HLASENI A NAVAZOVANI SPOJENI)

VSTUP DO CTR (spojeni je nutno navazat alespon
3 minuty pred vstupem do CTR)

IMATRIKULACE  RUZYNE RADAR, OK GUU02
TYP LETADLA ULTRALEHKA SOVA
PRAVIDLA LETU VvFR, BEZ LETOVEHO PLANU / PODLE LETOVEHO
PLANU
ODKUD - KAM  Z BENESOVA DO ROUDNICE
POTVRZENI ATIS INFORMACI ROMEO PRIJAL
+ QNH QNH 1019
ODPOVIDAC SQUAK ALFA 7000

POLOHA. VYSKA JESENICE, ALTITUDE 2000
VSTUPNI BOD  ECHO OCEKAVAM VE 29 MINUTE
ZADOST O LETOVE POVOLENI

ZADAM PRULET VASIM OKRSKEM, TRAT TANGO, NOVEMBER
DALE PODLE INSTRUKCI A LETOVEHO POVOLENI

ODLET Z RIZENEHO LETISTE
(S VYPNUTYM MOTOREM - ODPOSLECHNOUT ATIS A NAVAZAT SPOJENI
S DELIVERY)

IMATRIKULACE  RUZYNE DELIVERY, OK GUU0Z2

IMATRI KULACE RUZYNE GROUND, OK GUU02
M!STO STANI STOJANKA S7
ZADOST ZADAM SPOUSTENI A POJIZDET

DALE DLE INSTRUKCI (POJIZDIM, KONTAKTUJI VEZ)

IMATRIKULACE  RUZYNE VEZ OK GUU02
MISTO NA VYCKAVACIM MISTE DRAHY 30
ZADOST ZADAM NA DRAHU 30

DALE DLE INSTRUKCI (CEKAM POVOLENI VSTOUPIT NA DRAHU A
POVOLENI KE VZLETU)
PROVEDU VZLET DLE INSTRUKCI (PRECHOD NA RADAR)
IMATRIKULACE  RUZYNE RADAR OK GUU02
MISTO PO VZLETU Z DRAHY 30
DALE DLE INSTRUKCI (PO TRASE LETOVEHO POVOLENI A DLE
INSTRUKCI RLP AZ DO OPUSTENI CTR)

STRUKTURA ZPRAVY ATIS

OZNACENI ZPRAVY  INFORMATION KILO 1400

DRAHA V POUZIVANI  awY06 IN USE

PREVODNI VYSKA  TRANSITION LEVEL 50
VYZNAMNY MISTNI PROVOZ, AKTUALNI OMEZENI

P LETADLA ULTRALEHKA SOVA ‘ UZAVRENE RWY/TWY
MISTO STANI STOJANKA 87 SMER A SILA VETRU  WIND 100 DEGREES 7 KNOTS
POTVRZENI ATIS INFORMACI ROMEO PRIJAL DOHLEDNOST 10 KILOMETRES OR MORE
+ QNH QNH 1019 STAV POCASI LIGHT RAIN SHOWER
ZADOST O LETOVE POVOLENI OBLACNOST BROKEN 2 THOUSAND 3 HUNDRED FEE
ZADAM LETOVE POVOLENI Z RUZYNE DO BENESOVA, VYSTUPNI  TEPLOTA A ROSNY BOD TEMPERATURE 5, DEWPOIN
BOD ECHO (LET PODLE FPL = DO BENESOVA PODLE LETOVEHO P
Pl /ﬂfJiJ,‘ ()NH WINIT 1L cl IUFRAOUA
ZAFISU A ZOPAKUJI LETOVE POVOLENI METEO VYSTRAHA NOSIG NEBO ZPRAVA TRENL
DALE DLE INSTRUKC/ (KONTAKTUJI GROUND) POZNAMKA ATS \FTER DEPAR
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LETOVY PLAN (FF’L) PRO LET VFR - STRUCNY NAVOD NA VYPLNENI

, FLIGHT PLAN
E PRIORITY ADDRESSEE(S)
| <<= FF & IR
| pe . il Ll B
| | 4=
FILING TIME ORIGINATOR
‘E | 3 | el =
‘ SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR
3 MESSAGE TYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
™ b << FPL 1 e | - =
| S ( -[O KM L ] v G
ey 9 NUMBER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT 10 EQUIPMENT
’5 ‘ _ . '041742 / [ - |S DGRY /S <<=
E . 13 DEPARTURE AERODROME TIME
Sh - [ExR© [0,7,3,0] <<=
- < 15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
alf| -[N0110] [VFER - | LANUX GOLVA SABAD
== [ U e T YT .. sl
:_ = f o
Ol 5 8 — -
—_ | TOTAL EET
| = 16 DESTINATION AERODROME HR. MIN ALTN AERODROME 2ND ALTN AERODROME
=1 -[LoL 0] 0405 - B R - EEEE <<=
= 18 OTHER INFORMATION
HE - SN,
o= OPR AVIATICKY KLUB
ail= -
aul= |EET LANUX 0100 /EET GOLVA 0220/ EET SABAD 0320 pacid s
S |[PBNB2
5| [RMKTRNGFLT st
Lt <
> [ SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
é & NS EMERGENCY RADIO
5 |’ HR MIN PERSONS ON BOARD UHF VHF ELT
| = — | L
s /10,5 0,0] —>P/|002\ —>R/>< V E
o SURVIVAL
o | S EQUIPMENT POLAR  DESERT  MARITIME  JUNGLE JACKETS LIGHT  FLUORES UHF VHF
::’ o - '_ J L
22 ox X X X X B EH B R, ®
?: = DINGHIES
- — NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
DI | 5 - [EEE - X - (S| <=
= | AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS
x <R = w R B = =
L | > Al |WHITE e
: o REMARKS i
=5 | -)X - | <<
:) = PILOT IN COMMAND
)= ¢/ |[JIRI ZEMAN ) <<=
0. “z
e = \‘ FILED BY SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
<t .-; ‘ Please provide a telephone number so our operators can contact you if needed
=8 lJIRI ZEMAN +420 737 167 197
— — .
.|, CARO PRAHA podévéni FPL: ibs.rlp.cz, tel 220 372735, 220.374.738, 724 938 741 email caro@ans ¢z, POZOR: FPL podany
D - ailem mush byt nésledné potyrzen telefonicky - pro ovéfeni Citelnosti a spravnosti!!! FIC PRAHA ukonceni FPL: tel 220 374,393,
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LETOVY PLAN (FPL) PRO LET VFR - STRUCNY NAVOD NA VYPLNENI

Letovy plan se vypliiuje pro kazdy mezinarodni let (vyjimky viz. letové postupy - mezinarodni lety v sekci GEN), pro lety
mimo vzdusny prostor tiidy G a E, pro lety v noci, nebo vzdy pokud pilot pozaduje poskytovani pohotovostni sluzby
(patrani a zachrana). Letovy plan musi byt pfedioZen na kazdy let VFR civilniho provozovatele z/na vojenské letisté.
Vypliovani letového planu je popsano v predpise L-4444. FPL se podava telefonicky, elektronicky, faxem nebo emailem
(pfi podani faxem / emailem / mobilni apkou je nezbytné telefonicky zkontrolovat jeho pfijeti danou ohlasovnou letovych
provoznich sluzeb a obsahovou spravnost - jinak nebude FPL distribuovén!). Pfi odletu z nefizeného letisté musi pilot
ohlasit vzlet nejblizsimu vhodnému stanovisti ATS - napi. PRAHA INFORMATION (aktivovat letovy plan).

Letovy plan vypliiujte hilkovym pismem. Policka vyplfiujte vidy zleva od prvniho volného pole. Nevypinéné kolonky
ponechte prazdné. Vaechny ¢asy vypliiujte ve formatu 4 éislic (napf 9 hodin 30 minut = 0930) a vzdy v UTC. Celkovou
vypoditanou dobu letu uvadéjte étyfmi &islicemi (hodiny a minuty). Vyrazem "letiété", pokud je pouZit v letovém planu, se
rozumi také jina mista nez letisté, ktera mohou byt pouZita danymi druhy letadel. Pozor na Slovensku musi byt let VFR

v CTA Bratislava planovany po tratich ATS, respektive DCTs publikovanych v RAD!

Cas odletu uvadény v letovém planu se podita jako predpokladany cas zahajeni pojizdéni (nikoli skutecného vzletu).
Zdrzi-li se tento as u fizeného letu 0 30 min. (u nefizeného o 60 min.) je tfeba provést opravu nebo predloZit novy FPL.
V pfipadé zrugeni letu, je nezbytné FPL zrusit - FPL sam od sebe nezanikne! Rychlost uvadéna ve FPL je

TAS - prava vzdudna rychlost (ne trafova). Celkova vypocitana doba letu se u letu VFR pocita do priletu nad cilové letiste.
PFi pristani na nefizeném letisti je nezbytné oznamit pristani telefonicky na FIC Praha, pfipadné na stanovisti ATC
(pfistani v CTR). Hlaeni o pfistani obsahuje identifikaci letadla, letisté vzletu, letisteé pristani (popf. pivodni misto urCeni
Dl zméné destinace), €as pristani. Pokud neoznamite prisluSnému stanovisti Fizeni vase pristani nejpozdéji do 30ti
minut od planovaného éasu, bude zapo&ato patrani a zachrana! Pred pristanim na nefizeném letisti Ize letovy plan
ukondit za letu. Oznamite: ,OK-MNC, ukonéuji letovy plan v 1525” (€as ukonceni). Za letu nelze ukonCit mezinarodni FPL
(na let pres hranice FIR). Letovy plan je nutné podat minimainé 60 minut pred vzletem.

Zobrazeny vyplnény plan je pfipraven pro VFR let letadla typu C-172, OK-MIL, provozovatelem letadla je Aviaticky klub,
vSeobecné letectvi, jeden letoun, kategorie turbulence v Uplavu - lehka, letadlo je vybaveno standardné s GNS 430 a
odpovidacem sekundarniho radaru, pracujiciho v modu S. Jedna se o mezinarodni let z letiété Roudnice nad Labem na
Losinj. Predpokladany ¢as pojizdéni je 07:30 UTC. Prava vzdusna rychlost letounu je 110 kts. Let se uskutecni po trati
Roudnice nad Labem - LANUX (bod pfekroeni hranice Ceské republiky a Rakouska) - GOLVA (bod prekroceni hranice
Rakouska a Slovinska) - SABAD (bod prekrodeni hranice Slovinska a Chorvatska). Let je planovan VFR do hladiny FL95.
Celkové doba letu je 4:05 hod. Pekroceni hranice na bodé LANUX je za 1:00 hod. po vzletu. PfekroCeni hranice na bodé
GOLVA je za 2:20 hod. po vzletu. Prekroeni hranice na bodé SABAD je za 3:20 hod. po vzletu. Jako zalozni letisté je
Rijeka. Vytrvalost letu je 5 hodin. Pocet osob na palubé je 2. Letadlo je vybaveno zachrannymi vestami pro prelet more.
Barva letadla je bila. Velitel letadla je Jifi Zeman.

POPIS JEDNOTLIVYCH BODU LETOVEHO PLANU - VYBER PRO VFR LETY

Bod 7 Identifikace letadla neznate nebo pro vase letadlo neni D-DME/F - ADF
Imatrikulaéni znacka letadla [OKABC]  stanoveno, uvedte ZZZZ a typ uvedte G - GNSS
nebo oznaceni letu [CSA511] (to v bodé 18 s oznacenim TYP/ H - KV radio
pouzivaji spise letecké spolecnosti), [TYP/TL2000]. | - Ineréni navigace
maximaimé 7 znak. Oznaceni bézné uzivanych typl: K-MLS
Bod 8 Pravidla letu, druh letu C150, C152, C172, P28A, P28R, L-ILS
Pravidla letu: PA44, PA34, 1200, 226, 742, 743, 0-VOR
|=IFR/V = VFR 750, ECHO, GOLF, TL20 R - PBN schvalena
Y = let za¢ina jako IFR (véechny pfifazené kody naleznete U TACAN .
7 = let zatina jako VFR. Pro Y/Z zde: http://www.icao.int/anb/ais/ U - UKV radio

V - VKV radio

uvedte v bodé 15 kde se budou
pravidla letu ménit.

Druh letu:

S = pravidelny / N = nepravidelny

G = véeobecné letectvi

M = vojensky / X = jiny

Bod 9 Pocet a typ letadel, kategorie
plavu

Uvedte pocet letadel pouze pokud je
vétsi nezli 1, Uvedte typ letadla dle
oznacenf ICAQ. Pokud oznaceni

8643/index.cfm)

Kategorie v uplavu:

J = A380-800, H = MTOW nad 136
M = MTOW 7 - 136 tun

L = MTOW do 7 tun.

Bod 10a Navigacni, komunikacni a
priblizovaci vybava

N - Zadny komunikacni, navigacni Ci
piblizovaci prostredek

S - standard (VKV radio, VOR, ILS)
C-LoranC

W - RVSM schvaleno
X - MNPS schvaleny

Y - VKV se schopnosti kanaloveé sepa- =

race 8,33 kHz (povinné od 1/1/2018!)
Z - jiné vybaveni nebo jiné schopnosti
(muze byt specifikovano v poli 18)

Bod 10b Prehledove vybaveni
(odpovida¢ SSR - uvani se za
[omitkem):

N - Zadné pfehledove vybaveni
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POPIS JEDNOTLIVYCH BODU LETOVEHO PLANU - VYBER PRO VFR LETY

A-mod A

C-modAaModC

S - mdd S zahrnujici schopnost hlasit
jak tlakovou nadmorskou vysku, tak
identifikaci letadla

E - mod S ,extended squitter* (ADS-B)
H - mod S ,enhanced surveillance®

| - moéd S (bez schopnosti hlasit
tlakovou nadmorskou vysku)

L - mod S ,extended squitter” (ADS-B)
a ,enhanced surveillance*

P -mod S (bez schopnosti hlasit
identifikaci letadla)

X - mod S bez schopnosti hlasit jak
identifikaci letadla, tak tlakovou
nadmorskou vysku

Bod 13 Letisté a cas odletu

Uvedte ¢tyipismenny ICAO kod letisté
odletu, pokud neexistuje uvedte ZZZZ
a misto odletu specifikujte v bodé 18

s oznacenim DEP/. Uvedte predpokladany
Cas zacatku pojizdéni v UTC.

Bod 15 Cestovni rychlost, hladina, trat
Rychlost:

K = KM/H + 4 Cislice

N = KTS + 4 ¢islice (uvadi se prava
vzdusna rychlost)

M = Machovo €islo + 3 Cislice

Hladina:

Letova hladina = F+3 Cislice
Standardni metricka hladina = S+4 Cislice
Nadmorska vyska ve stovkach stop =
A+3 Cislice

Nadmorska vyka v desitkach metrd =
M+4 Cislice

VFR = nerfizeny let VFR

Traf:

Traf ATS (2 az 7 znaku)

Vyznaény bod (2-11 znaku) nebo nazev
zemépisného mista (z ICAO mapy)
Stupné: 50N015E

Stupné a minuty: 5020N01530E

VS
"  Kamenny obchod:
: Elu posiou 10, Pruhu 10

T ) (R W 21 9 PR ap e otk

/AVIATIK

Smeér a vzdalenost od navigacniho
prostredku: VOR180040

Bod 16 Letisté urceni, celkova doba
letu

Uvedte ¢tyipismenny ICAO kéd letisté
uréeni, pokud neexistuje uvedte ZZZ7Z
a misto odletu specifikujte v bodé 18 s
oznacenim DEST/.

Uvedte celkovou vypocitanou dobu letu.

ALTN - uvedte Ctyfpismenou sméfovaci
znacku ICAO nahradniho letisté

Bod 18 Jiné informace (pevné poradi)
STS/ duvody pro zvlastni zachazeni
PBN/ certifikace RNAV/RNP

NAV/ navigaéni vybaveni (jine nez PBN)
COM/ komunikacni vybaveni (jiné nez
v 10a)

DAT/ datové vybaveni (jineé nez v 10a)
SUR/ prehledové vybaveni (jiné nez v 10b)
DEP/ letisté vzletu (je mozné udat i
zemépisnymi souradnicemi ¢i polohou
vztazenou k jinému bodu)
DEST/letiété pristani (je mozné udat i
zemépisnymi soufadnicemi ¢i polohou
vztazenou k jinému bodu)

DOF/ datum letu (YYMMDD), povinné
pro plany podané vice nez 24 hodin
pied letem (ale max. 120 hodin) a
doporucené pro vechny lety VFR i IFR
REG/ registracni znacka (jina nez v 7)
EET/ vyznacné body ¢i hranice FIRU
a Gasy od vzletu do téchto bodu
(EET/LKAA0204 = vstup do FIR Praha
ocekavam 2 hodiny a 4 minuty po vzletu)
SEL/ kod SELCAL

TYP/ typ letadla (jiny nez v 9)

CODE/ adresa letadla ve formé kodu
DLE/ planované tratové zpozdéni Ci
vyckavani

OPR/ provozovatel (pokud neni
ziejmy z pole 7)

ORGN/ adresa AFTN vhodne

obchod pro vsechny p|loty

kontaktni organizace

PER/ udaje o vykonu letadla
ALTN/ nahradni letisté (format jako
DEP a DEST)

RALT/ nahradni letisté na trati
TALT/ nahradni letisté pfi vzletu

RIF/ (daje o trati na zménéné letiété =

urceni
RMK/ poznamky v otevrené feci

Bod 19 Vytrvalost letu

Uvedte ¢tyfi Cislice udavajici vytrvalost 7

letu v hodinach a minutach

Pocet osob na palubé

Uvedte celkovy pocet osob na palubeé
- cestujicich a posadky

Nouzové radio

U = UHF na kmito¢tu 243 MHz

V = smostatné VHF na kmito¢tu 121,5
MHz

E = nouzovy vysila¢ polohy ELT
Zachranné vybaveni

P = polarni / D = poustni

M = namofni / J = dzungle
Zachranne vesty

L = vybaveny svétlem / F = svetelkupa
U/ nouzoveé radio

Zachranné cluny
Pocet / Kapacita / Zakryti /Barva

Barva a oznaceni letadla

popiste slovné

Poznamky

Skrtnéte N pokud nejsou zadné
poznamky

Velitel letadla - uvedte jmeno velitele
Podal

Uvedte nazev stanovisté, instituce
nebo osoby, ktera podava letovy plan.
V kazdém FPL na let VFR musi byt
uveden telefonicky kontakt na
predkladatele.

WAV IATIK W

3 ™ = |
L] w P ‘
i i

VISA_ S0

Prvni letecky obchod v €R: vie od sluchatek, uéebnic u GPS ai po letadla, padaky a rogala
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Ptedpis FCL 1 definuje dva druhy prikazu zplsobilosti:
narodni prukaz zpusobilosti (Ize vyuzivat na letadlech
zapsanych do leteckého rejstfiku v CR na uzemi CR

| v zahrani¢i), JAA prukaz zpusobilosti (platny ve véech
Clenskych zemich JAA, tzn. ze opravnéni tohoto prukazu lze
vyuzivat na véech letadlech zapsanych do rejstfiku téchto
clenskych zemi).

Platnost: platnost prukazu zpusobilosti, platnost posudku
0 zd{avotni zpusobilosti a platnosti kvalifikaci obsazenych
v prukazu zpusobilosti jsou evidovany kazda samostatné.

Platnost prukazu zpusobilosti je 5 let (po této dobé bude
administrativné prodlouzen). Pilot véak nesmi vyuzivat

@

b & @

W

Chee-li pilot - drzitel licence pFepravovat v letounu cestujici,

vzlety a tfi pristani jako pilot fidici na letounu téze tfidy nebo
typu. (Pro lety v noci plati totéz, 3 starty a pfistani
v podminkach noc - nevztahuje se pro drzitele IR.)

Typove a tridni kvalifikace

W W

W

jejich drzitel vyuZivat opravnéni, které mu garantuje drzeny
prukaz zpUsobilosti. TFidni kvalifikace jsou zavedeny pro
jedno-pilotni letouny, které nevyzaduiji typovou kvalifikaci.

Zavedené tridni kvalifikace

jednomotorové pistové letouny - SEP (pozemni/vodni)
turistické motorové kluzéky - TMG

jednomotorové turbovrtulové letouny - SET (pozemni/vodni)
vicemotorové pistové letouny - MEP (pozemni/vodni)

W W W

T turbo/pfeplriovany motor; TW ostruhovy podvozek;
P pretlakova kabina (podkvalifikace maji neomez. platnost).
Kvalifikace: TOW aerovieky; ACR akrobacie; NIGHT lety
T v noci (maji neomezenou platnost).

£ Platnost a prodluzovani tidnich kvalifikaci
Z Tridni kvalifikace SEP a TMG plati dva roky. Chce-li si pilot
£ prodiouzit kvalifikaci SEP a/nebo TMG, musi:

: _ hahem tii mésicU pfedchazejicich datu uplynuti platnosti
2 absolvovat prezkoudeni odborné zpUsobilosti s opravnenym
£ examinatorem, bud na SEP, nebo TMG, podle toho, kterou
£ kvalifikaci si prodluzuje; nebo
G - bdhem 12 mésicl predchazejicich datu uplynuti platnosti

w

@ é W

& seril letd v jednom dni s jednim instruktorem) v trvani alespon
= jedné hodiny nebo misto cvicného letu vykonat jakékoliv
2 prezkouéeni odborné zplisobilosti nebo zkousku dovednosti

&

& kvalifikaci MEP, musi:

2 - béhem tfi mésicl predchazejicich datu uplynuti platnosti

e absolvovat prezkou$eni odborné zpusobilosti na letounu

& pfislusné tridy; a

£ - v pribéhu obdobi platnosti kvalifikace nalétat alespon deset
& tratovych Gseky (vzlet, odlet, min.15 min, cestovniho letu,

% piiblizeni a pristani) jako pilot letounu pfisl. tfidy, nebo jeden
Z trafovy Gsek jako pilot letounu pfisl. tfidy za pfit. examinatora
2 Poznamka: Tridnl kvalifikace SEP a TMG tedy vsem pilottm
£ plati dva roky od jejich posledniho periodického prodlouZeni
& (MEP 1 rok). Platnost prodiouzené kvalifikace bude dva roky
13 (MEP 1 rok) od data uplynuti platnosti té minulé, tzn. Ze doba
o platnosti nebude ovlivnéna datem provedeni prezkouseni
£ odborné zpusobilosti jestlize pfezkouseni bude vykonano
~4) £ v obdobl 3 mésicl pred skoncenim doby platnosti kvalifikace.

NUBKVURR\Y

NUBINY

ZPUSOBILOST CLENU LETOVYCH POSADEK, UDRZOVANI KVALIFIKACI

opravnéni sveho prukazu zpusobilosti pokud pozbude platnosti
jeho osvédéeni o zdravotni zpusobilosti nebo dana kvalifikace.

musi v obdobi 90 dnu pred takovym letem vykonat alespon tfi

Typové a tFidni kvalifikace vymezuji, na jakych letounech muze

Pod-kvalifikace: VP stavitelna vrtule; RU zatahovaci podvozek;

2 nalétat 12 let. hodin z toho 6 ve funkei veliciho pilota, 12 vzletd
§ a 12 pristani a vykonat cvicny let s letovym instruktorem (nebo

;—éTridni kvalifikace MEP plati jeden rok. Chee-li si pilot prodlouzit

VFR DEN

Typové kvalifikace jsou zavedeny pro kazdy vice-pilotni typ
letounu, pro kazdy vicemotorovy jedno-pilotni typ letounu

vybaveny turbovrtulovymi nebo proudovymi motory, pro kazdy .,
jednomotorovy jedno-pilotni typ letounu, ktery je vybaven
proudovym motorem, pfipadné pro jakykoliv jiny typ letounu, — e=
kde je to povaZovano za nezbytné. Seznamy typ( letount jsou =
uvedeny ve druhé casti predpisu v AMC FCL 1.220. 4

Osvédéeni zdravotni zpisobilosti (dle EU 1178/2011 Part-MED) &
- zdravotni zplsobilost 1. tfidy (vyzadovana pro CPLa ATPL)
- zdravotni zplisobilost 2. tfidy (pro PPL a balony)

- zdravotni zplsobilost pro LAPL/SPL (lehké letadlo - ne UL/SLZ)

SSR/TM

Zdravotni prohlidky pro 2. tfidu a pro LAPL/SPL (vstupni | obnovu),
mohou provadét opravnéni letecti [ékafi (AME). Nékteri AME A
mohou prodiuzovat 1. tfidu. Seznam AME a jejich opravnéni je =
na webovych strankach UCL (www.caa.cz/personal/povereni- =
lekari). Vstupni vysetfeni 1. tfidy provadeji vsechna letecko- s f>
lékarska centra v EU, v CR je to Ustav leteckého zdravotnictvi. =},
Doba platnosti Osvédéeni zdravotni zpusobilosti: -
= 1. tiida: piloti pred dosazenim 60 let véku 12 mésicu, pilofi =1
od 40 let v jednopilotni obchodni letecke doprave s cestujicimi =5
na palubé 6 mésicu, piloti ve véku 60 let a vice 6 mésich BB
= 2. tFida: piloti pred dosazenim 40 let véku 60 mésicy, piloti ve &

véku 40-49 let 24 mésicl, piloti ve véku 50 let a vice 12 mésicu
= pro LAPL/SPL: piloti do 40 let véku 5 let, piloti nad 40 let 2 roky

Pokud je prohlidka provedena v Gdobi 45 dnu pred koncem
platnosti minulého osvédéeni, potom se jeho platnost nezkracuje
a podita se ode dne konce platnosti minulého osvédceni. Pokud
minulé osvédéeni neplati jiz déle nez pét let, provede se
vysetieni v rozsahu vstupni prohlidky, ale zdravotni poZadavky
odpovidaji poZadavkim na prodiouZeni jeho platnosti.

Posudek o zdravotni zpusobilosti piloti SLZ (pro pilotni
prikaz vydany LAA CR - ULA, ULT, ULH, ULV, ULK a vsechna
dvoumistna SLZ; parasutisty) vydava letecky lekaf AME
povéreny UCL. Posudek pro jednomistny HG, PG, MPG vydava
letecky Iékar a prakticky Iékar. Doba platnosti posudku je:
piloti do 40 let véku 5 let, piloti nad 40 let 2 roky.

Snizeni zdravotni zpusobilosti (piloti nesméji letat, pokud):
1) jsou si védomi jakéhokoli sniZzeni své zdravotni zpUsobilosti,
které by mohlo vyvolat jejich neschopnost létat bezpecné

2) uzivaji jakekoli predepsané nebo nepredepsaneé Ieky, ktere
by mohly narusit bezpecnost letu

3) podstupuji jakoukoli IéCbu, chirurgicky zakrok nebo jiné
oSetreni, které by mohly narusit bezpecnost letu

Drzitelé prukazu zpUsobilosti musi bez zbyte¢ného odkladu
pozadat o radu leteckeho lekare, pokud:

1) prodélali chirurgickou operaci nebo invazivni vykon

2) zacali pravidelné uzivat jakekoli leky =
) utrpéli vaZné poranéni zplsobujici neschopnost bezpecné létat
) trpi vaznou nemoci zpusobujici neschopnost bezpecne letat
)
)

MEZINARODNI LETY

JPY NERIZENE AD LETANIV EU

L

-1

POS

RADIO
ADRESAR | EMERGENCY

3
4
5) otéhotni
6

7) musi zacit pouzivat korekéni bryle nebo kontaktni ¢ocky

Vyklad nékterych pojmu:

zkouska dovednosti = zkousky pro ziskani prukazu zpusobilosti
nebo kvalifikace

prezkouseni odborné zplsobilosti = periodicke prezkouseni
examinator = inspektor

typova kvalifikace = obecné - kvalifikace pro vicepilotni,

proudové, turbovrtulove letouny

tridni kvalifikace = zjednodusené feceno - kvalifikace pro
jednopilotni, predevsim pistové letouny (v minulosti tzv. typovky) =

NG LEGENDA OB

'BRI

KVENCE

I

byli hospitalizovani nebo pfijati k ambulantnimu oSetreni >

SAH

EF

APLIKACE

METEO/NOTAM| AD INFO | LETISTE

LETOVE POSTUPY

[
|

PPL=soukromy pilot, CPL=0bchodni pilot, ATPL=dopravni pilot, 125f &

LAPL=pilot lehkého letadla, SPL=pilot kluzaku, AME=letecky lekar & ~
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AD INFO LETISTE

2| . preruseni cyklu resuscitace jen tehdy pokud postizeny zacne

' GGinné masazi pretrvavat po dobu nékolika minut)
|« masaz prerusujeme co nejméné 7. |
« U déti do puberty udrZzujeme pomér masaze a vdechu 15:2 (e N

-« frekvence cca 100x za minutu - respektive témeér 2x za sekundu

PRVNI POMOC - ZACHRANA LIDSKEHO ZIVOTA PRI URAZU - NEODKLADNA
POCATECNI ZHODNOCENI STAVY | 7 (7 J, P
Stav védomi zjistujeme hlasitym oslovenim a soucasné jem- (f"tf’ AN T

nym zatfesenim ramenem (pozor na zranéni - obzviasté kréni = &¥)

v ¥ vy v ’ r, -y ) /q i e
pater). Privolame odbornou pomoc!!! V pfipadé tepenného s N f@f ) g Yy
krvaceni (krev stiika) jej nejdrive zastavime, pak volame pomoc.

RESUSCITACE

.7|PRIVOLANI
‘| ODBORNE
POMOCI

®| TEL: 155

Stabllizovand poloha (TEL: 1 12)

UVOLNENI DYCHACICH CEST

* je-li zraneny v bezvédomi, presvédcime se,
zda ma volné dychaci cesty G

Pfi nepriichodnosti dychacich cest je nutné: &, 52

* odstranit prekazky v dychacich cestach (napr. zapadly jazyk) /= -

- * natahnout krk a zaklonit hlavu pfi syndromu zapadlého jazyka "% ¢

* predsunout celist - tlakem na ¢elo s tahem za bradu vzhdru

* vytfit Ustni dutinu a vytahnout cizi télesa pomoci 2 a 3 prstu ruky

* uder do zad nebo Heimlichiv hmat nebo u déti 2 - 3 tdery mezi lopatky Lt

* tliak na dolni ¢ast hrudniku u obéznich nebo téhotnych ¢i v bezvédomi ;ki;;;;«r%ﬁ:b SR
* zajisténi dychacich cest pomoci pomiicek (stni - nosni vzduchovod) — _ - Lo s SRR P

NEODKLADNA RESUSCITACE
Je-li zranény v bezvédomi, nedycha normainé nebo ma "lapavé", terminalni

dechy - pfipominajici "dychani kapra" ==> zavolame odbornou pomoc

a ihned zaéneme s resuscitaci:

==> 30 KOMPRESI HRUDNIKU

» uprostied hrudniku, 4-5 cm do hloubky, napjatyma rukama, pohyb vychazi z ramen

==> 2 VDECHY Z UST DO UST
« délka vdechu cca 1 sekunda, objem normalniho dychani
(vdechy primérené, jinak vdechneme postizenému vzduch do
zaludku - nebezpeci ucpani dychacich cest zvratky) >
« udrzujeme volné dychaci cesty zvednutim a predsunutim dolni celisti &)
jednou rukou, pfi soucasném tlaku na prstencovou chrupavku
« druhou rukou stiskneme nos zranéného a zaroven tla¢ime na Celo
« prvnich 5-8 minut bezprostredné po zkolabovani provadime pouze srdecni masaz
-=> UDRZUJEME RESUSCITACI
V POMERU 30 KOMPRESI : 2 VDECHY

normalné dychat (pozor na "lapavé" dechy, které mohou pri

Resuscitaci nezahajujeme, jsou-li pfitomny jasné znamky smrti (stanoveni smrti mize p

rovest jen lékar):

Posmrtné skvrny - vytvareji se jiz v prvni hodiné po srdecni zastave a piné jsou vyvinuty po 6- 12 h

Posmrtna ztuhlost - zacina v 1. hodiné od okamziku smrti na dolni Celisti a Sifi se po téle d
posmriné ztuhlosti je dosazeno po 6 - 12 h, ustupuje do 3 dne

Mrtvolna hniloba - zaéina podle teploty, vihkosti vzduchu, polohy, a télesného stavu, asi po
Zranéni nesluéitelna se zivotem - napf. chybéjici hlava a pod.

Ukonéeni resuscitace bez oziveni pacienta

» po pfichodu lékare a konstatovani smrti, po vyCerpani zachrance

olt. Maximum

2 dnech smrti

| »po 30 az 40 minutach, jesllize zornice pacienta nereaguji na svétlo a nejsou pritomny ani jiné

' reflexy - toto neplati, kdyz pacient je podchlazen (pfeZiti mozné vice nez 60 minut) nebo pac

ient je dite
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LETECKA NEHODA - POSTUP UCASTNIKA NEBO SVEDKA LN

prvni pomoc
oznamit Policii CR
operacni stiedisko
policie tel. 112

+La112

Ustav odborného zjistovani
pricin leteckych nehod
tel: 724.300.800 H24

~ Bezpodminedné v téchto pfipadech:

poskytnout prvni pomoc, zavolat lékafskou pomoc

- tézke nebo smrtelné zranéni posadky nebo jakékoliv poskozeni zdravi neziéastnénych osob

- existuje predpoklad uplatiovani jakékoliv nahrady za skody, nebo Gjmu na zdravi, zpisobené ‘ T
touto udalosti | -
- vznikla-li pojistna udalost (podminkou pojistovny je policejni protokol) (<5
- existuje predpoklad, Ze doslo ke spachani trestného ¢inu =
- existuje predpoklad, ze pfitomnost policie muze v dané chvili byt pfinosem pro objasnéni

nebo dokumentovani udalosti

oznamit inspektoru
leteckého provozu
kontakty viz. sekce
GEN - Adresar

Oznameni by mélo obsahovat: misto a ¢as udalosti, druh a typ letadla,

poznavaci znacku, majitele letadla, (idaje o posadce (jména, kvalifikace, zdravotni stav), odhad | (
vzniklych $kod (na letadle, ostatni &kody), Gdaje o letu (meteosituace, misto vzletu, Géel letu, | =
faze letu), popis udalosti, spojeni a kontakty na policii a svédky udalosti. +

zajistit misto udalosti

Vlastni silou nebo ve spolupréci s policii. Zajistit pfed neodbornou manipulaci s troskami,
znehodnocenim stop, aby bylo mozné provadét objektivni zjisfovani pficin udalosti komisi pro
Setfeni leteckych nehod (az do pfichodu inspektora nebo komise).

v

RCC Praha
tel: 220.374.450,
220374 452, 220.372.750

Neni-li mozné spojit se s policif ¢i inspektorem, kontaktovat RCC - zachranné koordinacni
stredisko Praha. RCC zajisti soucinnost véech slozek zajisfujicich Setfeni udalost.

EMERGENCY FREQ 121,500 SQUAK A7700

fax: 220.372.701

AD INFO LETISTE

POZEMNi NAVESTIA - yj&ka symbold alesport 2,5m \/ >< N Y /P
DOROZUMIVACI SIGNALY - nejvétsi kontrast =
POUZIVANE PRI PATRANI - yzbudte pozornost Potrebuiji Potrebuji Ano,  Pokracujtimto | £
pomoc  lékafskou pomoc Nepotvrzeno Potvrzeno smérem o~
7;(7 Era
Potrebuji Vse Vezméte N&s Potfebuji Brzybudu  Shodte NezkouSejte Pristarite 1S
lékafskou v poradku, nassebou, pfijimaé  nahradni pokradovat, zpravu  zde pfistat zde souhasm nescmhlasm =
pomoc  neCekejte  letadlo pracuje  dily/pomoci mizete-li 2
opusténo vyckejte 3

ZTRATA RADIOVEHO SPOJENI ZTRATA ORIENTACE

Rizeny let za podminek VMC
=> nastavit XPDR (odpovidac) na kod 7600
== pokraéovat 22 VMC

v v

= nejrychlejsrm zplisobem ohlasit pfistani pfislusnému
stanovisti ATS (sluzba fizeni letového provozu)

TISNOVE VOLANI
=> volame na pravé pouzivaném kmitoCtu
(Radar, Tower, Approach, Info, atd.)
=> jinak: tisfiovy kmitoCet 121,500 MHz
» MAY DAY - MAY DAY - MAY DAY
« \olané stanice (Praha Information)
» Moje imatrikulace (OK-ABC)
s Povaha tisfiového stavu (vysazeni motoru)
« Umysl pilota (pfistavam na pole)
« Poloha, vy$ka, kurs (5km jizné od Dobrise)

ETOVE

I

=> ZACHOVAT KLID, zaznamenat ¢as a kurz letu

=> Zkontrolovat stav LPH a zbyvajici dobu do SS, nastavit
ekonomicky rezim letu (je-li nedostatek zvazit pristani do terenu)
=> Zaujmout nejvhodnéjsi vySku pro srovnavaci navigaci

=> Zkontrolovat smérovy setrvaénik a kompas (moznost navratu na
posledni zname misto opaénym kurzem o 180°, pozor na snos veétru)
=> Je-li letadlo vybaveno ADF, VOR, DME, GPS a pilot je umi
ovladat - vyuZit k obnové orientace

=> Je-li letadlo vybaveno XPDR SSR - pozadat o radarove
vektorovani na nejblizsi vhodnée letisté

=> Nasadime kurz na vyraznou polohovou ¢aru (dalnice, silnice,
Zeleznice, feka, pohofi; nenarusit CTR, TMA, LKP, LKR, statni
hranici) z vypocitané polohy (vypo¢itame dle kurzu, ¢asu a
rychlosti z posledni znamé polohy) - po jejim nalétnuti obnovime
orientaci na polohové ¢are, nelétat nahodilymi kurzy

=> V pfipadé vycerpani vech moznosti provedeme bezpecnostni |
pfistani do terénu.

EMERGENCY

i AR

SIGNALY MEZI LETOUNY POUZIVANE PROTI NARUSITELUM

Odpoveéd narusitele

Vyznam signélu

Signal zakrocujiciho letounu

Jste letoun narusitel, nasledujte mne

Muzete pokracovat

Pnstante na tomto letisti

Kyvani z kfidla na kfidlo, mirna zatacka
do pozadovaného smeru__

Okruh nad letistém, vysuhuli podvozku '

a prelet drahy ve sméru pristani

Kyvam z kfidla na kfidlo a nasledovani

Ostra stoupava zatacka o 90° nebo vice

Kyvam z krldla na kfidlo

: Vysunun podvozku,

nasledovani zakro€ujiciho a piistani
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PodWlady zpracovany ve spolupraci se stiediskem ACC Praha, RLP CR

N

B e

KOMUNIKACNI FREKVENCE A PROVOZNI DOBY STANOVIST
SLOVENSKA REPUBLIKA - RIZENA LETISTE CESKA REPUBLIKA - RIZENA LETISTE

STEFANIK APP/RADAR ......134,925 24/ ..(118,975) 24 BRNO ACC: PRAHA RADAR ........iciiiin 127,350 /He4
STEFANIK TWR..... 118,300 M4/ ..(118,700) He4/ TURANY TWR .ooovinein 119,605 o4/

STEFANIK GROUND............120,905 H0V....(121,705) Mol TURANY GROUND .......... 125,430 /HO - INFO NA ATIS JINAK TWR
BRATISLAVA AIRPORT ........ 131,855 Hea/ BRNO HANDLING ....icviveee 131,805

KOSICE RADAR .....ccccconmuens 129,350 H24/ ..(119,850) KARLOVY VARY ACC: PRAHA RADAR ....118,650 24/

..120,400 H24/ ..(118,900) VARY TWH s 121,230 v PROVOZNI DOBE AD: LETNI CAS
KOSICE HANDLING ............ 131,855 /H24 oo MON-SUN 06-17; ZIMNI CAS: MON-SUN 07-15 +NOTAM

PIEgi‘ANY TWR....118,575 MON-FRI 0715-18000615-1800) MMO HOL +NOTAW - KUNOVICE TWR .vvovcvvaes 120,105 MON-FRI mimo HOL 07-15(06-14) +NOTAM
PIESTANY PREVADZKA ......118,575 MIMO TWR/ KUNOVICE INFO ........cco0n. 120,105 /HO - MIMO PROVOZNI DOBU TWR

CESKA REPUBLIKA

ATIS (RADIM/AUTO- INFO) & VOLMET
RUZYNE ATIS .. 122,160 s/ .. TEL

220.378 300
TUR_ANY ATIS ....... e 131,106 Hea/ , TEL: 545521 222
MOSNOV ATIS............. 118,055 /H24 ,TEL: 596,693 440

KARLOVY VARY ATIS ......... 127,640 ros TEL: 353239.798
VODOCHODY RADIM..........123.030 24/ . TEL: 255762615
BENESOV AUTO- !NFO ...... 134,835 mHor .. TEL: 603594 623
PRAHA VOLMET ............. 125,525 Ha4/ .. TEL: 220378100
FIS SEKTORY - FIR PRAHA, pouze pro VFR lety (GND- -FL95)
SEKTOR CECHY WEST (FIC PRAHA)

PRAHA INFORMATION ....126,100 24/ . TEL: 220374393

TATRY TWR.......ccoon. 121,350 /MON-SUN 0615-1800(0515-1700) +NOTAM  OSTRAVA ACC: PRAHA RADAR.........ccooue. 119,375 Ha4/ SEKTOR CECHY EAST (FIC PRAHA)
POPRAD PREVADZKA 122,065 MmO TWR! MOSNOV TWR ..ooccovvveces 120,805 /He4/.......(118,700) HO PRAHA INFORMATION ....136,175 H24 TEL: 220 374 393
TATRY HANDLING........ 131,855 DELIVERY 128,525 /Hx - NA ATIS/ ..OSTRAVA HANDLING 131,430 Ho SEKTOR MORAVA (FIC PRAHA)
ZILINA TWR.....ooce 124,150 MON-FRI 07-15(06-14) +NOTAM+OR/  PARDUBICE RADAR ......128,365 H24/ PRAHA INFORMATION ....136,275 24/ . TEL: 220374393
ZILINA PREVADZKA ....123,685 /MIMO TWR/ PARDUBICE MTWR .......... 120,155 /H24/......(120,205) Hx: CTA PRAHA / SECTOR TB/KV/MT, IFR lety (1000ft AGL-FL125)
(v ZAVORKACH) JS0U UVEDENY NAHRADNI FREQ PRAHA RADAR ............ 127,580 o .....(136,080) X SECTOR TB - PRAHA RADAR.................127,350 fas
FIS SEKTORY FIR PRAHA A FIR BRATISLAVA  PRAHA RADAR(DEP) .....120,530 /24 SECTOR KV - PRAHA RADAR................118,850 zs
FIS SECTOR RUZYNE RADAR(VFR) 118,310 PRO LETY VFR /07-20(06-19) SECTOR MT - PRAHA RADAR ............... 119,375 s
: ¢F'§,§$°ET°§‘T MORAVA ; Vg TNCTTE CTA 1 PRAHA - PRAHA RADAR (ARR)......127,580 2+
Fis sECTQR" . £ X RAHA .NFES?.'A#.ON RUZYNE RADAR ............119,010/07:2006-19) JINAK PRAHA RADAR CTA 1 PRAHA - PRAHA RADAR (DEP)......120,530 72
CECHY WEST 'NFQ::‘\M“_*_"'; o/ 136,275 RUZYNE TWR ........ ...134.560 /Ho4/ TwRsDELVERV-Gr pouzE ENG! SKUPINOVE FREKVENCE PRO SPORTOVNI LETADLA (7 raria
INF;::I:%ION A RUZYNE DELIVERY........ 120,060 /06-21(05-20) JNAK RUZYNE TwR/  MOTOROVA LETADLA _.._... 121,005 MAX FL95 (LE DLo
128, \ RUZYNE GROUND ......... 121,910 /0530-2100(0430-2000) JINAK TWR VETRONE NA PRELETECH, MAX FLS5 (LETADLO-LETA

-FIS BRATISLAVA
BRATISLAVA -
INF ORMATION
124,300

....CZECH GH 131,455; TIMEAIR 131,880

VODOCHODY RADAR ......127,480 /RADAR+TWR: HX - INFO NA

: . . e . . VODOCHODY TWR .......... 133,080 RADIM - JINAK PRAHA RADAR/
ZAKLADNI SCHEMA NAVAZANI RADIOVEHO SPOJENI {VZAVORKACH) JSOU UVEDENY NAHRADNI FREQ

KDO JSEM — KDE JSEM — CO PROVADIM - ;v :
LETOUNY - prvni a posledni dvé pismena

Pfiklad (2adost o prilet MCTR Kbely po trati Ricany - Brandys): i -
Kbely véz OK-LUA 50 ultralehky Sting VFR bez plénu pikad: OK-ABG = OBC
za 3 minuty Ricany 2000 ft ALTitude Squak 7000 C z Benesova UL LETADLA - prvni, tfeti a paté pismeno a celé Gislo

do Liberce => zadam prulet vasim CTR po trati icany Brandys Piiklad: OK'LUA 50 - m_Asu
Pfiklad (navazani spojeni s FIC Praha): . , . ) i
OK-MNC Z142 bez FPL ve FL75 z LKTA do LKMO Upozornéni: volaci znak ve zkracené formé musi pouzit

(opusténi frekvence pouze oznamuji - sam se ladim na dalsi stanovisté) nejdiive dispecer a az potom jej prijmout pilot.

FIC PRAHA (PRAHA INFORMATION) - mapka radiového kryti sektor CECHY WESTI EAST / MORAVA

HANDLING: ..CSA 131,955; BELL 131,480; ABSJETS 131,425,

3500 ft AMSL

C AN
e a

1000 ft AGL
A

‘*:'?q_' o

‘ '
e Wy

AR A
2 /.

Vysilate: Brdy - kopec Pisek (KOPJ, Zluté barva), Zdérské vrchy - Buchtiv kopec (BUKOP, modra barva), letisté LKTB a LKMT
(oranzova barva). KmitoCty: 126,100 pouze KOPI, 136,175 KOP| a BUKOP, 136,275 LKTB a LKMT. Mapky zobrazuji teoreticky
vijpotet radiové dohlednosti (vypocet nereflektuje vykon TX, citlivost RX ani zisk antén) - nejedné se o zméfenou mapu kryti.

OTOCTE VAZBU KNIHY VE HRBETU @ NECHTE TENTO LIST VYKLOPENY m

=>> poZadované (daje budete mit stéle navrchu! i frekﬂv_e i bucujete mi stdle an 0§i0h!
TENTO LIST mizete pouZit také jako ZALOZKU!

vV PORADI: 130,340 / 130,485/ 130,930 / 133, 140 134, 735 /

135,410/ 136,085 / 123,065 (EU KANAL) / 126,135 (SEP-MAR PRO

DLOUHOU VLNU, V TSA42-TSA49 DO FL233)
BALONY A VZDUCHOLODE 122,255 umax F195
PLOCHY SLZ NA POSLECHU 125,830 wmax 15001t AG

NEBESKY ANDEL /MON-FRI 05-21 LT, SAT-SUN 0700-2030 LT
PRAHA 131,405/ BRNO 131,980 / OSTRAVA 131,905
VOJENSKA LETISTE (v ZAVORKACH) JSOU UVEDENY NAHRADNI FREQ

CASLAV .....MTWR 134,205 /Ha«/ (129,405) ....RADAR 130,280
KBELY ........MTWR 120,880 2« (134,730) ...RADAR 124,680
NAMEST .....MTWR 126,505 He4/ (121,180) ...RADAR 118,155

SLOVENSKA REPUBLIKA

ATIS & VOLMET
STEFANIK ATIS ARR....133,880 2w . ATIS DEP...128,655 /s
KOSICE ATIS ........... 133,730 s

POPRAD TATRY ATIS ..133,130 /MON-SUN 0615-18(0515-17) NEBO O/R
BRATISLAVA VOLMET ..126,200 /H24
TEL: SPOLECNA INFOLINKA ATIS & VOLMET /24

02-4857 2090, 02-4857 2091, 02-4857 2092

FIS - FIR BRATISLAVA TEL: 02-4857 2230
BRATISLAVA INFORMATION 124,300 He4/ ..(131,325) Ha4 - LTD

ACC BRATISLAVA - SEKTOR WEST + EAST (LOWER)
BRATISLAVA RADAR........134,475 24/ ..(126,475) /H24

(V ZAVORKACH) JSOU UVEDENY NAHRADNI FREQ
VOJENSKA LETISTE
MALACKY .........VEZA 129,575 H24/ ...RADAR 120,750 /Ha4
PRESOV...............VEZA 135,500 24 ... RADAR 134,325 roq
SLIAC..... MTWR 122.905 24/ ... RADAR 119,155 /s

BRATISLAVA CONTROL MIL ....125,000 /H24/ ..124,000 Ha4
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POUZITI KOMUNIKACNICH FREKVENCI

OBLASTNI SLUZBY

PRAHA/BRATISLAVA INFORMATION (FIC) - Letova
informadni sluzba (FIS) a pohotovostni sluzba ve FIR (volaci
znak PRAHA/BRATISLAVA INFORMATION, v nékterych
leteckych mapach je z divodu tspory prostoru pouzit
zkraceny zapis INFO misto INFORMATION)

% hlaseni o odletu a o pristani u letl s FPL z/na nefizené
letisté, ukonceni letového planu za letu, info o aktivaci
prostory, info o letistich, platny oblastni QNH

2 neni stanovistém Fizeni letového provozu, sluzbu poskytuje
FISO (Flight Information Service Officer), FISO neni fidicim
letového provozu, jeho pravomoci a povinnosti jsou podobné
dispeceru AFIS na nefizenych letistich

- spojeni s FIC ve tfidé G a E neni povinné, ani po navazani
spojeni neni treba zadat napriklad o zménu hladiny letu

(v tfidé G a E), o prechod na jinou frekvenci nebo ukonceni
spojeni - staci toto oznamit, FIC nema povinnost monitorovat
jednotlivé lety

- preladéni FREQ (v CR) sektoru WEST/EAST/MORAVA
provadi pilot bez vyzvani a neni to nutné oznamovat FIC

= pokud pilot nepozaduje informaci ani radu, je kvuli snizeni
zatéZe FISO vhodné nenavazovat spojeni a frekvenci jen
monitorovat

= ¥ FISO pomoci pfehledového zobrazeni (radaru) poskytuje

< omezenou radarovou sluzbu, kterd ma charakter informaci
garad (napf. info o ostatnim provozu a rady k vyhnuti,

= 0 vyznaéné srazkové oblacénosti, pomoc letadlu v nouzi, kurzy
§ pro obleténi aktivnich omezenych prostoru)

£ v CR je FIC poskytovano na tfech riznych komunikacnich

3 < frekvecich - dle rozdéleni na sektory: Sektor Cechy West,

% Sektor Cechy East a Sektor Morava; v SR je poskytovano na
;§ jedné komunikacni frekvenci pro celé tuzemi (viz schema FIS
_%? Sektory FIR Praha/Bratislava na predchazejici strance)

§+ pred navazanim spojeni s FIC (mimo pfipadu pouze

Z jednorazového dotazu) nezapomente nastavit na odpovidaci
Z SSR k6d 2000, po ukonceni spojeni zpét kod 7000 (pokud

& neméte pfidélen individuini kod)

§ PRAHA/BRATISLAVA RADAR (ACC) - Oblastni sluzba fizeni
&  fizeni lett VFR

LETISTNI INFORMACNI SLUZBY

INFO - Letistni letova informaéni sluzba
% poskytuje informace o provozu, dava pokyny, rady
a instrukce k odvraceni hroziciho nebezpeci

RADIO - Letecka stanice

- poskytuje informace o zndmém provozu, sluzba je
poskytovana piedevsim na letitich a plochach pro pistani
a vzlety UL letadel - tam kde neni poskytovana sluzba INFO

RADIM - RADiovy Informaéni Majak
2 automatické vysilani leteckych informaci obsahujici
priletové/odletové informace o letisti Ci provozni informace

ATIS - Automatic Terminal Information Service

" automatické kontinualni vysilani leteckych informaci
obsahujici piletové/odletové informace o letisti, provozni
informace, informace o pocasi a podobné

LETISTNi SLUZBY - RiZENA LETISTE

APPROACH (APP) / RADAR - Priblizovaci sluzba fizeni

2 Fidi pfilety na letidté (LKPR - pro VFR pfilety se vstupem
pfimo do CTR /do 2500 ft AMSL/ se standardné vyuziva
Ruzyné Radar, pouze v dobé, kdy neni Ruzyné Radar

v provozu pouZiva se Praha Radar)

ARRIVAL (ARR) / DEPARTURE (DEP) - Priblizovaci
radarové stanovisté = fidi pfilety na letisté

VEZ (TWR) - Rizeni letového provozu v tésné blizkosti letisté
 Fidi pohyb letadel po okruhu, po vzletu a na finale (vydava
dvé nejvyznamnéjsi povoleni: povoleni ke vzletu a povoleni

k pristani)

GROUND (GND) / APRON - Rizeni pohybi na zemi a na
odbavovaci plose

=+ fidi pojizdéni, dava Cislo stojanky, na nékterych letistich
povoluje spousténi motoru &i vydava odletové povoleni
DELIVERY - Vydej odletovych povoleni

¥ stanovisté se vola pred spusténim motoru, vydava
instrukce pro let (tzv. odletové povoleni)

PRESNY (PAR, jen vojenska AD) - Pfesny piblizovaci radar
2 sluzba umozriuje pfesné fidit sestup letadla na AD
(napriklad v nevyhovujicich meteo podminkach bez
dostateéného vybaveni letadla)

KOMUNIKACNI FREKVENCE - SIRE KANALU 25 kHz / 8,33 kHz

Po 31, 12. 2017 vznikla pro letadlové stanice povinnost
komunikovat s §iff kanalu 25 kHz i 8,33 kHz. Od 31. 12, 2018
musi byt véechny pridélené kmitocty prevedeny na $ifi kanalu
8,33 kHz (vyjimku tvofi pouze nékteré armadni a ofsetove
kmitoGty). Ofsetové kmitoGty (= kmitocty pro pokryti vétsich
prostor(i zejména v nizkych vyskach s posunutou nosnou
vinou - v CR FIC, Volmet, sektory) maji zachovanu $ifi kanalu
25 kHz, ale i pro jejich pouziti je nezbytna radiostanice s Sifi
kanalu 8,33 kHz. Zplsob ladéni kmitoctu s §ifi kanalu

8,33 kHz zajistuje pfimo radiostanice. Volba nové neprobiha
pfimym nastavenim frekvence, ale volbou kanalu. Pro Sifi
kanalu 26 kHz zlstava plvodni volba, pro §ifi kanlu

8,33 kHz majl kanaly oznaceni ,005 /,010/,015, Kanaly je
nezbyiné vzdy nastavovat pfesné (ne nejblizéi mozny)!

Priklad ladéni: rozte¢ 25 kHz  rozte¢ 8,33 kHz
kmitocet 118,000 118,000 118,005
kmitocet 118,0083 XXX 118,010
kmitocet 118,0167 XXX 118,015
kmitocet 118,025 118,025 118,030
kmitocet 118,0333 XXX 118,035
kmitocet 118,0417 XXX 118,040
kmitocet 118,050 118,050 118,055
kmitocet 118,0583 XXX 118,060
kmitocet 118,0667 XXX 118,065 atd...

Véechny komunikaéni frekvence/kanaly ve vasi Databazi
letist jsou uvadény pfimo tak, jak se ladi na radiostanici!
Podrobnosti viz, predpis L10/V.
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PREHLED PROSTORU SE SPECIFICKYMI POZADAVKY PRO VSTUP/PROVOZ (GR: GND => FL95)

VYSVETLIVKY: DRUH a Oznaceni vzdusného prostoru (+ dodatek nazvu), ikona se zobrazenim polohy prostoru viéi statnim hranicim,
vertikalni rozsah prostoru: [horni hranice/spodni hranice], (G/E/D/C = tfida vzdusného prostoru, Cmode/Smode = pozadavek na vybaveni
letadla SSR funkénim a zapnutym odpovidadem a pozadovany mod, RMZ = pozadavek na povinné nepfetrzité obousmérmé radiové spojeni,
FPL = pozadavek na podany a aktivovany letovy plan pro vstup do prostoru), & PUBLIKOVANA doba ¢innosti v prostoru (pokud je uveden
24pis */ AUP" - je PLANOVANA doba prostoru zvefejnéna ve zpravé AUP), divod omezeni - druh ¢innost v prostoru, FREQ: frekvence
pracovisté poskytujiciho informace o DOBE AKTIVACE nebo poskytujiciho povoleni ke vstupu a éinnosti v prostoru (informace od ATC
tykajici se aktivace ma platnost 15 minut), provozni doba uvedeného pracovisté (uvedena v lomitkach) + frekvece ostatnich pracoviét
poskytujicich také informace/sluzby spojené s prostorem.

Frekvence odpovednych pracovist jsou fazeny podle dulezitosti - pro vyzadani letového povoleni & informaci o prostoru vzdy volejte nejdfive
frekvenci uvedenou jako prvni a az poté teprve dalsi frekvence - pfi nemoznosti kontaktu napfiklad z divodu nedostate¢ného radiového
kryti. Dle stanoviska RLP CR je u vojenskych prostort preferovan prvni kontakt na frekvenci FIC (PRAHA INFORMATION - jak je uvedeno
v tabulce). Toto pracovisté mé v soucasné dobé nejcerstvéjsi informace o zplisobu vyuziti prostoru a dokaze zprostiedkovat pfimou
koordinaci podminek pro vstup do prostoru s patfiénym vojenskym stanovistém.

POZOR: Pokud je vzdusny prostor rozdélen do vice ¢asti (napt. TMA | - IV) jsou spoleéné informace, které jsou pro véechny Easti prostoru
shodné, uvedeny najednou s titulkem druhu a oznageni prostoru (napf. TMA Praha) a v popisu jednotlivych diléich prostord jsou jiz uvedeny
pouze informace odliSné pro konkrétni ¢ast prostoru (vétsinou vertikaini rozsah a popfipadé také specifické podminky provozu).

V tomto prehledu jsou uvedeny pouze prostory s vertikalnim rozsahem: CR: GND - FL95 a SR: GND - FL195 (tzn. se stejnym
rozsahem s jakym jsou uvadény vzdusné prostory v leteckych mapach vydavanych spoleéné s vasi Databazi letist).

Vseobecny popis jednotlivych druhl vzdusnych prostor, obecné podminky pro vstup a provoz v daném druhu prostoru, popis
rozdilu mezi PUBLIKOVANOU DOBOU / PLANOVANOU DOBOU / DOBOU AKTIVACE, format zakresu daného druhu prostoru v mapé -
a vysvétlivky k formatu popisek prostoru a dalsi podrobné informace najdete v sekci GEN - LEGENDA: Vzdusny prostor
v leteckych mapach a letové pozadavky (na zaéatku vasi Databaze letist).

CESKA REPUBLIKA MCTR Pardubice s TMA | Brno [FL95/2500 AMSL]

MCTR Caslav [5000 AMSL/ [5000 AMSL/GND] (D) i; 7 TMAII Brmo [FLI5/3500 AMSL]
GND] (D) ® H24; MCTR <}\\m} ® H24; MCTR zaniké je-li ~~" TMA lll+V Brno [FL95/5000 AMSL]
zanika je-ii MTWR mimo ~_~  MTWR mimo provoz (vzdusny prostor se TMA 1V+VI Brno [FL95/FLE5]

provoz (vzdusny prostor se méni na tfidu G~ Meni na tfidu G a E). [ Eeno [FLVERES)
a E). Vstup do MCTR Céslav v 1000 ft AGL _ FREQ: PARDUBICE MTWR 120,155 /H24/ _ TMA VIll Brno [FL95/3000 AMSL]

(nestanovi-li ATC jinak). CTR Ruzyné [3500 AMSL/ Ao MTMA é35|8Y (D) © Hed; ity o
FREQ: CASLAV MTWR 134,205 /H24/ GND] (D, Smode) ® H24; % ° “”j} MTMA zanlka( Je-g MAPP %: ST
CTR Karlovy Vary [3500 Vstup VFR letl do CTR vzdy mimo provoz‘ \L USI"I'y g
AMSUG,:Y)] (D?C[B jako AD pod spodn hranici TMA Praha (TMA Vodochody). ~ Prostor se méni na tfidu E). FREQ:
LKKV: CTR/TMA se 3 minuty pred vstupem do CTR navazat CASLAV ,H‘ADAR 130,280 /H24/
’ spojeni na kmitoétu Ruzyné Radar VFR MTMA | Caslav [FL95/2000 AMSL]

neuplatriuje mimo provozni dobu Vary TWR
(vzdusny prostor se méni na tfidu G a E).
POZOR - provozni doba byva ¢asto rozsifenal

(kmitocet pro lety VFR), mimo OPHR pouzit ~ MTMA Il Qé_s!av [FL95/2500 AMSL]
Praha Radar. Pozor komunikace s Ruzyné _ MTMA Il Caslav [FL95/3000 AMSL]

Aktuélni informace o statutu CTR+TMA je TWR+DEL|VERVY+GND pouze v anglicky! TMA Ceskeé Budéjovice -"‘/-h:\<.5“-z .
vysilana na ATIS - bez informace je nezbytné FREQ: HL!ZYNE RADAR(VFR) 118,310 /07-  [FL95/3500 AMSL] (D) \\ N
povazovat prostory za aktivni! FREQ: 20(06-19) jinak Praha RADAR/; ® HX - aktivace oznamovana
VARY TWR 121,230 fletni éas: MON-SUN  PRAHA RADAR 127,580 /H24/; na FIC (Praha INFO) a RDST LKCS (dle
06-17; zimni ¢as: MON-SUN 07-15 +NOTAM/;  RUZYNE TWR 134,560 /H24/ aktudlniho IFR provozu na LKCS); TMA
: o potfe provozu na . Mimo dobu
MCTR Kbely [2000 AdME[HJSN'D] (: ~ C?N'gllr:\g)yg ?&if&;ﬁ = i( ”‘*j\ platnosti TMA CB je vidy aktivni prostor
ponomorsrea: X ° T Gl D mena N2 GWZ 1 G faduin prosrse ménina
- ’ 08 LT pouze PPR Tufany TWR telefonicky. tfidu E). Piloti planujici let pres TMA (LKRMZ
CTR Kunovice [5000 AMSL/ """, FREQ: TURANY TWR 119,605 /H24/ 1), jsou povinni si pred vstupem do TMA CB
GND] (D) © jako TWR . > TURANY ATIS 131,105 /H24/ (do LKRMZ 1) ovéfit status prostoru na FIC -
LKKU; Mimo provozni dobu o

(Praha INFO). Nebude-li TMA aktivni, musi
se méni na tfidu G a E) a poskytuje se SE\'\% (?r)] f?oHaitﬂzg (T;¥URF; S {:\ Eggﬁg?loi?;nmfiyngrifcvfg’fgﬁg] ISJ(IJ:O)

luzba AFIS v ATZ (AFIS O/R 24H). 3 Sl ; 3né spojent
mzz;:s;tﬁ%wc% VTWRA(NFO 120,106 " TWA na Vodochody RADIM): Mimo povczn Zséiﬁaﬁfgﬁiiﬁfuirgf.?fdipﬁiiﬂéifﬁm
IMON-FRI mimo HOL 07-15(06-14) +NOTAM/  dobu TWR Vodochody CTR Vodachody budou Zadani o prechod na provozni kmitoéet

= = zanika a je v platnosti TMA VIII Praha, bez ,
CTR Mosnov [2500 AMSL/ e informace o statutu prostory Je nutné ACC (Praha RADAR). Prostor LKTRA74 ma

TWR Kunovice CTR zaniké (vzdugny prostor CTR Vodochody (3500 AMSL/ "~

agg]N(D) O Hed FREQ: & e % povazovat CTR+TMA Vodochody za aktivni, gﬁgﬁﬁ%ﬂgﬂgﬁgé 51 chgé:HEQ:
OV TWR 120,805 /" Kontrola statutu na RADIM Vodochody je SRkad
1H24/: MOSNOV ATIS 118,055 /H24/ s Skale . PRAHA INFO 126,100 /H24/; BUDEJQVICE
L povinna minimalné kazdych 15 minut! , .
MCTR Nomésf (3000 AMSL/ "~ FREQ: VODOCHODY TWR 133,080 Hx; o 139930 MON-SUN 07-16(06-15)
GND] (D) ® H24; MCTR o , VODOCHODY RADAR 127,480 /HX/; TMA Karlovy Vary (D) © jako
zaniké j(e-li MSTWR mimo £ yODOCHODY RADIM 123,030 /H24/ AD LIKKHVi CTRTMA s
provoz (vzduény prostor se méni na tfidu G ., 1 neuplatriuje mimo provozni
ak) TMA Brno (D) © H24 FREQ: dobu Vary TWR (vzduSny prostor se méni

PRAHA RADAR 127,350 /H24/:

FREQ: NAMEST MTWR 126,505 /H24/ TURANY ATIS 131 105 /H24/ o]

na tfidu G a E). POZOR - provozni doba

v

v
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PREHLED PROSTORU SE SPECIFICKYMI POZADAVKY PRO VSTUP/PROVOZ (CR: GND => FL95)

byvé casto rozsifenal Aktuaini informace
0 statutu CTR+TMA je vysilana na ATIS -
bez informace je nezbytné povazovat
prostory za aktivnil FREQ:

PRAHA RADAR 118,650 /H24/,
KARLOVY VARY ATIS 127,640 /H24/
TMA | Karlovy Vary [FL95/3500 AMSL]
TMA |i Karlovy Vary [FLO5/FL75]

TMA Il Karlovy Vary [FL95/4000 AMSL]

MTMA Kbely (D, Cmode) N
® H24 FREQ: KBELY ] ‘}
RADAR 124,680 /H24/ N

MTMA | Kbely [3500 AMSL/2000 AMSL]
MTMA Il Kbely [4500 AMSL/2500 AMSL]

MTMA Namést (D) ® H24;
MTMA zaniké je-i MAPP <§>
mimo provoz (vzdusny
prostor se méni na tfidu E). FREQ:
NAMEST RADAR 118,155 /H24/
MTMA | Namést [FL95/3000 AMSL]
MTMA Il Nameést [FL95/3500 AMSL]

TMA Ostrava (D) ® H24 @

FREQ: PRAHA
MOSNOV ATIS 118,055 /H24/

CTR+TMA Vodochody za aktivni, kontrola
statutu na Vodochody RADIM je povinna
minimalné kazdych 15 minut! FREQ:
VODOCHODY TWR 133,080 /HX/;
VODOCHODY RADAR 127,480 /HX/;
VODOCHODY RADIM 123,030 /H24/

TMA | Vodochody [3500 AMSL/2000 AMSL]
Mimo OPHR TWR Vodochody TMA | Vodochody
zanika (vzdusny prostor se méni na tfidu E).
TMA Il Vodochody [3500 AMSL/2000 AMSL]
Mimo OPHR TWR Vodochody TMA Il Vodo-
chody zanika a je v platnosti TMA VIII Praha.

RADAR 119,375 /H24/,
TMA | Ostrava [FL95/2500 AMSL]
TMA IV Ostrava [FL95/4500 AMSL]
TMA V Ostrava [FL95/FLE5]
TMA VIl Ostrava [FL95/3000 AMSL]
MTMA Pardubice (D) ® H24; @
mimo provoz (vzdusny
PARDUBICE RADAR 128,365 /H24/
MTMA | Pardubice [FL95/2000 AMSL]
MTMA Il Pardubice [FL95/3000 AMSL]
TMA Praha (C, Smode, FPL)
@
RADAR 127,580 /H24/;
RUZYNE ATIS 122,160 /H24/
TMA Il Praha [FL95/3500 AMSL]
TMA lil Praha [FL95/4500 AMSL]
TMA VI+VIl Praha [FL95/FL75]
TMA VIIl Praha [3500 AMSL/2000 AMSL]
dobu TWR Vodochody; Mimo provozni dobu
TWR Vodochody zanika TMA Il Vodochody
o statutu prostoru je nutné povazovat
CTR+TMA Vodochody za aktivni, kontrola
minimalné kazdych 15 minut! FREQ:
VODOCHODY RADIM 123,030 /H24/
TMA Vodochody (D) & HX
(jako TWR LKVO - info
Vodochody RADIM); Bez informace
0 statutu prostoru je nutné povazovat

ATZ/RMZ LKCS Ceské Tt
Budéjovice [3500 AMSL/ 1 ;}
GND] (G, RMZ) ® H24; ATZ %
je aktivni H24 a v provozni dobé AFIS LKCS
ma status RMZ (plati povinnost udrZovat
obousmérné spojeni s AFIS LKCS)! Prostor
LKTRA74 ma prednost pred ATZ LKCS.
FREQ: BUDEJOVICE INFO 135,930 /MON-

SUN 07-16(06-15)/
\/“ e

LKRMZ 1 Ceské Budéjovice

[FL95/3500 AMSL] (E, RMZ)
® H24; LKRMZ 1 Ceské
Budsjovice (CB) je aktivni mimo dobu aktivace
TMA CB. Piloti planujici let pfes TMA
(LKRMZ 1), jsou povinni si pfed vstupem do
TMA CB (do LKRMZ 1) ovéfit status prostoru
na FIC (Praha INFO). Nebude-li TMA aktivni,
musi nejpozdéji 3 minuty pred vstupem do
LKRMZ 1 oznamit na FIC (Praha INFO)
vstup, udrZovat obousmérné spojeni s FIC

a oznamit opusténi. V pripadé aktivace TMA
budou zadani o prechod na provozni kmitocet
ACC (Praha RADAR). Prostor LKTRA74 ma
prednost pred LKRMZ 1 CB. FREQ:

PRAHA INFO 126,100 /H24/; PRAHA
RADAR 118,650 /H24/; BUDEJOVICE

INFO 135,930 /MON-SUN 07-16(06-15)/

TRA GA Bubovice (G, RMZ) "~
® HX; Lety PPR (enpiloti 1 *
s absolvovanym 8kolenim).
FREQ: BUBOVICE RADIO 134,305;
PRAHA RADAR 127,580 /H24/:
RUZYNE ATIS 122,160 /H24/
Bubovice 4 [4000 AMSL/3500 AMSL]
Bubovice 5E [5000 AMSL/4000 AMSL]
Bubovice 5W [5000 AMSL/3500 AMSL]

TRA GA Frydlant (G, RMZ) """,
® HX FREQ:
FRYDLANT RADIO 123,490; ™/
PRAHA RADAR 119,375 /H24/;
MOSNOV ATIS 118,055 /H24/

Frydlant 1+2 [FL95/4000 AMSL)

TRA GA Chotébof (G, RMZ) \
® HX FREQ: CHOTEBOR &«
RADIO 120,110; ; .
CASLAV RADAR 130,280 /H24/
Chotébof 1+2 [FL95/3000 AMSL]

TRA GA Chrudim (G, RMZ)
@ HX FREQ: R 1
CHRUDIM RADIO 122,805,
PARDUBICE RADAR 128,365 /H24/
Chrudim 1 [5000 AMSL/GND]

4

hY

Chrudim 2 [FL95/2500 AMSL]
Chrudim 3 [FL95/3000 AMSL]
Chrudim 4 [FL95/5000 AMSL]
TRA GA Kladno (G, RMZ)
@ HX FREQ:
KLADNO RADIO 123 480: v
PRAHA RADAR 127,580 /H24/;
RUZYNE ATIS 122,160 /H24/
Kladno 3 [3000 AMSL/2500 AMSL]
Kladno 4A (4000 AMSL/2500 AMSL]
Kladno 4B [4000 AMSL/3500 AMSL]
Kladno 5 [5000 AMSL/3500 AMSL]

TRA GA Kolin (G, RM2) /“.-r-,
® HX FREQ: . ;,
KOLIN RADIO 129,155; P
CASLAV RADAR 130,280 /H24/

Kolin 1A [FL95/2000 AMSL]

Kolin 1B+2C [FL95/2500 AMSL]
Kolin 1C [5000 AMSL/GND]

Kolin 1D [FL95/5000 AMSL]

Kolin 2A [5000 AMSL/2000 AMSL]
Kolin 2B [FL85/2000 AMSL]

Kolin 2D [FL95/3000 AMSL]

TRA GA Kyjov [FL95/3500 """
AMSL] (G, RMZ) ® HX B
FREQ: KYJOV RADIO o
130,610; PRAHA RADAR 127,350 /H24/;
TURANY ATIS 131,105 /H24/

TRA GA Letnany (G, Cmode,
RMZ) @ HX; Pfilety/odlety %
viz. AD LKLT. FREQ: N
LETNANY RADIO 120,335; KBELY MTWR
120,880 /H24/; KBELY RADAR 124,680
[H24/; RUZYNE ATIS 122,160 /H24/
1N: + RUZYNE TWR 134,560 /H24/
LetAany 1E+1N+1S [2000 AMSL/GND)]

TRA GA Luhacovice (G, =iy
RMZ) (9 HX FREQ: 3
LUHACOVICE RADIO N~
125,285; PRAHA RADAR 127,350 /H24/;
TURANY ATIS 131,105 /H24/

Luhacovice 1+2 [FL95/5000 AMSL]

TRA GA Medlanky (G, RMZ) .
® HX FREQ: MEDLANKY  3_ oy
RADIO 122,405: W
PRAHA RADAR 127,350 /H24/:

TURANY ATIS 131,105 /H24/
Medlanky 1 [2500 AMSL/GND)]
Medlanky 2A [5000 AMSL/2500 AMSL]
Medlanky 2B [5000 AMSL/3000 AMSL]

TRA GA Podhorany (G, RMZ) ..
® HX FREQ: PODHORANY N
RADIO 123,590 -
C1-C5: CASLAV RADAR 130, 280 /H24/
P1-P4: PARDUBICE RADAR 128,365 /H24/
Podhorany C1+C2+C3+P1 [5000 AMSL/GND]
Podhorany C4+P4 [FL95/5000 AMSL]
Podhorany C5+P3 [FL95/3000 AMSL]
Podhotany P2 [FL95/2500 AMSL]
TRA GA Slany (G, RM2Z)
& HX FREQ:
SLANY RADIO 122,405;
PRAHA RADAR 127,580 /H24/,

A
-

¥ &

Y

h |

_/""'*»ﬁ

v - g

P
"

AN
S

TMA lI+1il Ostrava [FL95/4000 AMSL]
TMA VI Ostrava [FL95/3500 AMSL]
MTMA zanika je-li MAPP
prostor se méni na tfidu E). FREQ:
MTMA Il Pardubice [FL95/2500 AMSL]
@ H24 FREQ: PRAHA
TMA | Praha [3500 AMSL/2500 AMSL]
TMA IV+V Praha [FL95/FL65]
@ HX - TMA VIIl je aktivni mimo provozni
a je v platnosti TMA VIII Praha, bez informace
statutu na Vodochody RADIM je povinna
TMA IX Praha [FL165/FL95]
0 aktivaci CTR/TMA na
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PREHLED PROSTORU SE SPECIFICKYMI POZADAVKY PRO VSTUP/PROVOZ (GR: GND => FL5)

RUZYNE ATIS 122,160 /H24/

Slany 3 (3000 AMSL/2500 AMSL]
Slany 4A+4B [4000 AMSL/3500 AMSL]
Slany 5A+5B [5000 AMSL/3500 AMSL]
Slany 6 [FL60/3500 AMSL]

TRA GA Touzim (G, RM2) s
® HX FREQ:
TOUZIM RADIO 120,190; N’

PRAHA RADAR 118,650 /H24/;
KARLOVY VARY ATIS 127,640 /H24/
Touzim 1+1E+1W [FL95/3500 AMSL]
TouZim 2+3+4 [FLO5/FL75]

TRA GA Velky Javornik
[FL95/4000 AMSL] (G)
@ HX; Spravce: Beskydsky
letecky klub z. s. FREQ:
PRAHA RADAR 119,375 /H24/;

o

MOSNOV ATIS 118,055 /H24/

TRA GA Vysoké Myto (G,
RMZ) ® HX FREQ: .
MYTO RADIO 130,605;

PARDUBICE RADAR 128,365 /H24/
Vysoké Myto N+S [FL95/2500 AMSL]

TRA GA Zabreh (G, RM2)
@ HX FREQ:
ZABREH RADIO 123,605;
PRAHA RADAR 119,375 /H24/;
MOSNOV ATIS 118,055 /H24/
Zabieh 1+3 [FL95/4000 AMSL]
Zabreh 2 [FL95/2500 AMSL]

JAY

TRA GA Zbraslavice (G
RMZ) & HX FREQ:
ZBRASLAVICE RADIO

G

126,630; CASLAV RADAR 130,280 /H24/

Zbraslavice 1+3+4 [FL95/3000 AMSL]
Zbraslavice 2 [FL95/2500 AMSL]

LKR 1+2+3+4 & H24; Min. vy$ka letu 10
nad nejvy$si prekazkou v okruhu 600m

letadla. UZivatel prostoru: Sprava nar. parku.

00ft
od

LKR 1 Sumava [1000 AGL
/GND] & H24; Ochranny
prostor nérodniho parku.

ey
>

LKTRA 10 Pohofelice (3000 ", _
AMSL/GND] ® MON 09(08) . ’
-FRI 13(12) / AUP; OAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
PRAHA RADAR 127,125 /H24/,
NAMEST RADAR 118,155 /H24/

LS

A
f

nun
.

LKTRA 11 Miroslav [FL125
/3000 AMSL] ® MON L
09(08)-FRI 13(12) / AUP; N
OAT lety. FREQ: PRAHA INFO 136,175
/H24/; NAMEST RADAR 118,155 /H24/:
PRAHA RADAR 127,350 /H24/

VN

LKTRA 12 Unanov [FL125
/GND] ® MON 09(08)-FRl
13(12) / AUP; OAT lety. N
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/:
NAMEST RADAR 118,155 /H24/:
PRAHA RADAR 127,350 /H24/

-
L

LKTRA 13 JeviSovice [FL125 "~
/GND] & MON 09(08)-FRl
13(12) / AUP; OAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
NAMEST RADAR 118,155 /H24/;
PRAHA RADAR 127,350 /H24/

3
ks Lr}

LKTRA 33 Letovice [FL245 """
/5000 AMSL] ® pod FL95:  ° &
MON 09(08)-FRI 13(12) / s’
AUP; OAT lety. FREQ: PRAHA INFO 136,175
[H24/; PRAHA RADAR 127,350 /H24/;
PRAHA RADAR 119,375 /H24/

PRAHA RADAR 127,125 /H24/

LKTRA 34 Mohelnice [FL245
/5000 AMSL] ® pod FL95:
OCT-MAR MON 09(08)-FRI /™
13(12) / AUP; OAT lety. FREQ: PRAHA
INFO 136,175 /H24/; PRAHA RADAR
119,375 /H24/; PRAHA RADAR 127,350
/H24/: PRAHA RADAR 127,125 /H24/

LKTRA 56 Novy Bydzov (/”";-g o
[FL125/1000 AGL] & MON { )
09(08)-FRI 13(12) / AUP;

s o

/

G

OAT lety. FREQ: PRAHA INFO 136,175
/H24/: PRAHA RADAR 127,825 /H24/;
PRAHA RADAR 119,375 /H24/

LKTRA 57 Vamberk [FL125 "
/3000 AMSL] ® MON 3 s
09(08)-FRI 13(12) / AUP; N~
OAT lety. FREQ: PRAHA INFO 136,175
/H24/: PRAHA RADAR 119,375 /H24/

“‘/
[ o]

LKTRA 14 Caslavice [FL125 """,
JGND] ® MON 09(08)-FRI . > LKTRA 61 Kopidino [3000 0=,
13(12) / AUP; OAT lety. %~ AMSL/GND] ® MON 09(08) . S

FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
NAMEST RADAR 118,155 /H24/;
PRAHA RADAR 127,350 /H24/

LKTRA 15 Brtnice [FL125/300
AGL] © MON 09(08)-FRI
13(12) / AUP; OAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/:
NAMEST RADAR 118,155 /H24/;
PRAHA RADAR 127,350 /H24/

A

i s

\_\ /\‘
R

o Ve B

-FRI 13(12) / AUP; OAT lety,
testovaci a vycvikové lety. FREQ: PRAHA
INFQ 136,175 /H24/, VODOCHODY RADAR
127,480 /HX/; PRAHA RADAR 119,375
/H24/; PRAHA RADAR 127,580 /H24/

LKTRA 16 Trest [FL125/5000 "~
AMSL] © MON 09(08)-FRI L,
13(12) / AUP; OAT lety. N~
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
NAMEST RADAR 118,155 /H24/;
PRAHA RADAR 127,350 /H24/

-

e

LKR 2 Ceskeé Svycarsko (“ L‘”Km\
[1000 AGL/GND] ©® H24; Py
Ochranny prostor nar. parku. N
LKR 3 KRNAP [1000 AGL /“"\—4}\1
/GND] ® H24; Ochranny i >
prostor narodniho parku. ey
LKR 4 Podyji [1000 AGL r’/MVu‘m
/GND] ® H24; Ochranny % J,‘»
prostor narodniho parku. MR
LKR 9 Praha [5000 AMSL (/ M '3,

/GND] ® H24; Ochranny %
prostor, FREQ:

PRAHA RADAR 127,580 /H24/;
KBELY RADAR 124,680 /H24/

N

f
7

LKTRA 6 Prostéjov =¥
[FL95/GND] & MON 0?{06)
FRI 22(21) / AUP; /
Paravysadky, OAT/UA lety. FREQ:
PRAHA INFO 136,175 /H24/,
PRAHA RADAR 127,350 /H24/

A
o

LKTRA 17 Okiisky [3500 2
AMSL/GND] ® MON 09(08) .,
FRI13(12) / AUP; OAT lety, v
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/:
PRAHA RADAR 127,125 /H24/:

NAMEST RADAR 118,155 /H24/

-

P

"

LKTRA 31 Zdar [FL245/1000 """~
AGL) ® pod FL95:MON | =

N

09(08)-FRI 13(12) /AUP, e’

OAT lety. FREQ: PRAHA INFO 136,175
[H24/; PRAHA RADAR 127,350 /H24/,
- PRAHA RADAR 127,125 /H24/

LKTRA 32 Prosec [FL245
/5000 AMSL] ® pod FL95:
MON 09(08)-FRI 13(12) /
AUP; OAT lety. FREQ:
PRAHA INFO 136,175 /H24/;
PRAHA RADAR 127,350 /H24/;
PRAHA RADAR 119,375 /H24/,
PRAHA RADAR 127,125 [H24/

]

A
o s
b "\7‘-1

LKTRA 62 Nymburk [FL245
/3000 AMSL] @ H24 / AUP; %
OAT lety, testovaci a vycvikové ™
lety. FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/,
PRAHA RADAR 127 825 /H24/, VODOCHODY
RADAR 127,480 /HX/; PRAHA RADAR 119,375
/H24/; PRAHA RADAR 127,580 /H24/

LKTRA 71 Smidary [1000 """~
AGL/GND] ® MON 11-8S  %_
(10-SS), TUE-THU 08-SS
(07-SS), FRI 08-11(07-10) / AUP; QAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
PARDUBICE RADAR 128,365 /H24/

LKTRA 72 Opocno (3000 >
AMSL/GND] ® MON 11 88 °
(10-SS), TUE-THU 08-SS N~
(07-S8), FRI 08-11(07-10) / AUP; OAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
PARDUBICE RADAR 128,365 /H24/;
PRAHA RADAR 119,375 /H24/

J

LKTRA 73 Borohradek 2500 _
AMSL/GND] ® MON 11-8S 1
(10-SS), TUE-THU 08-SS
(07-SS), FRI 08-11(07-10) / AUP; OAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
PARDUBICE RADAR 128,365 /H24/

LKTRA 74 Volary [FL95/1000 _
AGL] ® MON 09(08)-FRI
13(12) / AUP; OAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 126,100 /H24/;
PRAHA RADAR 118,650 /H24

4
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PREHLED PROSTORU SE SPECIFICKYMI POZADAVKY PRO VSTUP/PROVOZ (SR: GND => FL195)

LKTRA 76 Blatné [FL75/1000 """
AGL) ® TUE 07(06)THU23 X ¢
(22) / AUP; OAT lety, FREQ: ./~

PRAHA INFO 126,100 /H24/; PRAHA RADAR

118,650 /H24/; PRAHA RADAR 127,580 /H24/

LKTRA 77 Milevsko [L2dB T 1 St
/1000 AGL] © MON 09(08)- i o /,\
FRI 13(12) / AUP; OAT lety.
FREQ: PRAHA INFO 126,100 /H24/; PRAHA
RADAR 118,650 /H24/, PRAHA RADAR
127,580 /H24/, PRAHA RADAR 120,275 /H24/

TV

LKTRA 78 Sobeéslav [FL245 ,./“"’\?\N
/1000 AGL] ® 1000AGL-FL75: ;B
TUE 07(06)-THU 23(22) + pere

FL75-FL245: MON 09(08)-FRI 13(12) / AUP;
OAT lety. FREQ: PRAHA INFO 126,100
/H24/; PRAHA RADAR 120,275 /H24/

LKTRA 93+944+95+96 @ MON
07(06)-FRI 22(21) mimo HOL @
/ AUP; OAT lety voj. bezpilot-
nich letadel (MIL UA). FREQ: PRAHA INFO
136,175 /H24/; PRAHA RADAR 127,350 /H24/
LKTRA 93 Prerov [FL75/4000 AMSL]
LKTRA 94 Pivin [FL95/3500 AMSL]

LKTRA 95 Praslavice [FL125/3500 AMSL]
LKTRA 96 Troubky [FL95/3500 AMSL]

LKTSA 1 Boletice
[FLB60/GND] ® H24 / AUP; @
Strelnice, OAT/UA lety.
FREQ: PRAHA INFO 126,100 /H24/;
PRAHA RADAR 120,275 /H24/;
PRAHA RADAR 118,650 /H24/

LKTSA 2+2A+2B+2C Brezina
[FL660/GND] ® H24 / AUP; @
Strelnice, OAT/UA lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/:
PRAHA RADAR 127,350 /H24/:
PRAHA RADAR 127,125 /H24/

LKTSA 3+3A+3B Libava
[FL660/GND] & H24 / AUP; Q/
Strelnice, OAT/UA lety.
FREQ: PRAHA INFO 136,175 /H24/;
PRAHA RADAR 119,375 /H24/;
PRAHA RADAR 127,125 /H24/

LKTSA 4+4A+4B+4C+4D t/v‘\m}
<

Hradi&té [FL660/GND)

@ H24 / AUP; Strelnice, e
OAT/UA lety. FREQ: PRAHA INFO 126,100
/H24/: PRAHA RADAR 120,275 /H24/;
PRAHA RADAR 118,650 /H24/

LKTSA 747A+7B+7C Jince """,
[FL660/GND] © H24 / AUP; 1. * y
Strelnice, OAT/UA lety. NS
FREQ: PRAHA INFO 126,100 /H24/;
PRAHA RADAR 120,275 /H24/;

PRAHA RADAR 127,580 /H24/

LKTSA 20-27 (1000 AGL/300 AGL] & JAN-JUN,
SEP-DEC, MON 09-8S(08-SS), TUE-THU 07-
58(06-8S), FRI 07-13(06- 12) / AUP; OAT lety.
LKTSA 20 Zdirec e
FREQ: %
PRAHA INFO 136,175 /H24/

LKTSA 21 Méfin FREQ: ",
PRAHA INFO 136,175 /H24/, = *
PRAHA RADAR 127,350 /H24/ /"~

LKTSA 22 Opatov FREQ: """ _
PRAHA INFO 136,175 /H24/; 1~ >
PRAHA INFO 126,100 H24/ .7~

LKTSA 24 Litovel P ANy
FREQ:
PRAHA INFO 136,175 /H24/

LKTSA 26 Pravonin FREQ: "~
PRAHA INFO 126,100 /H24/, & IJ
PRAHA INFO 136,175 /H24/ /"

LKTSA 27 Humpolec FREQ: ",

PRAHA INFO 126,100 /H24/; 7 .
PRAHA INFO 136,175 /H24/

)
= o Ry ,,r"

ANAy

LKTSA 59 Bzenec [3500 /"‘j %
AMSL/GND] ® TUE4WED b
07-13(06-12) / AUP; Stelnice. /"

FREQ: PHAHA INFO 136,275 /H24/

LKTSA 60 Pisek [1000 AGL
/GND] ® MON-FRI SR-SS . . b\:f
mimo HOL / AUP; Lety UA. ™/
Kontakt viz. OPR letisté Pisek Kraovice.
FREQ: PRAHA INFO 126,100 /H24/;

PISEK RADIO 119,415

SLOVENSKA REPUBLIKA

CTR KoSice [5000 AMSL/GND]
(D, Cmode, FPL) ® H24 FREQ: { & G
KOSICE TWR 120,400 /H24/

CTR Piestany [5000 AMSL ]
/GND] (D, Cmode, FPL)  (®
® ako TWR LZPP; Mimo
OPHR TWR Piestany CTR Piestany zanika
(vzdusny priestor sa meni na triedu G).
FREQ: PIESTANY TWR 118,575 /MON-FRI
0715-1900(0615-1800) mimo HOL +NOTAM

-

/"-"\lf»\r*m

P W o
P >
/
~

I'f"/ o

I\-f'-l;-—\:" &

CTR Stefanik (5000 AMSL/G ND]

(D, Cmode, FPL) ® H24 FREQ: g~/
STEFANIK TWR 118,300

/H24/: STEFANIK ATIS ARR 133,880 /H24/;

STEFANIK ATIS DEP 128,655 /H24/

CTR Tatry [8000 AMSUGND] /&,
(D, Cmode, FPL) ® ako (.~
TWRLZTT; Mimo OPHR
TWR Tatry CTR Tatry zanika (vzdusny
priestor sa meni na friedu G), vyhlasene
ATZ bez sluzby AFIS (povinnost vysielat
naslepo na FREQ PREVADZKA). FREQ:
TATRY TWR 121,350 /MON-SUN 0615-
1800(0515-1700) +NOTAM/; POPRAD
PREVADZKA 122,065 /mimo TWR/

TMA Bratislava (C, Smode,

FPL) ® Ho4 FREQ: &
STEFANIK RADAR 134,925

/H24/; STEFANIK ATIS ARR 133,880 /H24/:
STEFANIK ATIS DEP 128,655 /H24/

TMA 1 Bratislava [5000 AMSL/1500 AMSL]
TMA 2+3 Bratislava [5000 AMSL/2500 AMSL]
TMA 4 Bratislava [FL125/5000 AMSL]

TMA Kosice (D, Cmode, FPL) """ o~
@ H24 FREQ: KOSICE @
RADAR 129,350 /H24/;

KOSICE ATIS 133,730 /H24/

TMA 1A+1C Kosice [5000 AMSL/3500 AMSL]
TMA 1B Kosice [5000 AMSL/4000 AMSL]
TMA 2 Kosice [9500 AMSL/1000 AGL] Len
pre civilné lietadla vykonavajice APP RWY 01.
TMA 3 Kosice [8000 AMSL/5000 AMSL]
TMA 4 Kosice [FL135/8000 AMSL]

TMA Piestany (D, Cmode, AR
FPL) ® ako TWR LZPP; (Gdmimv
Mimo OPHR TWR Piestany
TMA Piesfany zanika (vzdusny priestor sa
meni na triedu G). FREQ: PIESTANY TWR
118,575 /MON-FRI 0715-1900(0615-1800)
mimo HOL +NOTAM/

TMA 1 Piestany [5000 AMSL/2500 AMSL]
TMA 2 Piestany [5000 AMSL/3500 AMSL]

TMA Poprad (D, Cmode, FPL)

® ako TWR LZTT; Mimo
OPHR TWR Tatry TMA Poprad

zanika (vzdusny priestor sa meni na triedu
G). FREQ: TATRY TWR 121,350 /MON-
SUN 0615-1800(0515-1700) +NOTAMY/;
POPRAD TATRY ATIS 133,130 /ako TWR/
TMA 1 Poprad [8000 AMSL/5000 AMSL]
TMA 2 Poprad [8000 AMSL/6000 AMSL]
TMA 3 Poprad [FL135/8000 AMSL]

TMA 4 Poprad [FL135/10000 AMSL]

——

AMSL] (C, Smode, FPL) Ok S

& H24; ATS poskytuje g
Budapest ATCC. FREQ: BUDAPEST NORTH
INFO 119,350 /H24/; BUDAPEST APP
122,975 /H24/, BUDAPEST APP 124,900
[H24/; BUDAPEST ATIS 132,380 /H24/

TMA Zilina (D, Cmode, FPL)

B S
® ako TWR LZZI; Mimo AN
OPHR TWR Zilina TMA P

Zilina zanika (vzdusny priestor sa meni na
triedu G a C). FREQ: ZILINA TWR 124,150
/MON-FRI 07-15(06-14) +NOTAM+O/R/
TMA 1 Zilina [9500 AMSL/3500 AMSL]
TMA 2 Zilina [9500 AMSL/4500 AMSL]
TMA 3 Zilina [9500 AMSL/7500 AMSL]

CTR Zilina [5000 AMSL/GND)
(D, Cmode, FPL) ® ako TWR
LZZI; Mimo OPHR TWR Zilina
CTR Zilina zanika (vzdu$ny priestor sa meni
na triedu G), vyhlasené ATZ bez sluzby
AFIS (povinnost vysielat naslepo na FREQ
PREVADZKA). FREQ: ZILINA TWR 124,150
/MON-FRI 07-15(06-14) +NOTAM+O/R/;
ZILINA PREVADZKA 123,685 /mimo TWR/

o

ATZ/RMZ Dubnica [8000 et

AMSL/GND] (G, RMZ)

® TB-TE; Vyzadovane

vybavenie lietadla funkénou RDST.
Povinnost nadviazat spojenie so stanovistom
PREVADZKA pred vstupom do RMZ,
monitorovat komunikaéni FREQ po cely ¢as
letu v RMZ a oznamit opustenie RMZ.
FREQ: DUBNICA PREVADZKA 122,340
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ADINFO LETISTE

AIRSPACE

PREHLED PROSTORU SE SPECIFICKYMI POZADAVKY PRO VSTUP/PROVOZ (SR: GND => FL195) &

RMZ Jasna [1000 AGL/GND) A Pocuvaijte Bratislava INFO. FREQ: GLD Inovec (G, RMZ) @ HX /
(G. RM2) & TB-TI BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/, NOTAM; Lety kluzakd, | -
Vyzadované vybavenie lietadla BRATISLAVA RADAR 134,475 [H24/ skutoéna doba aktivacie na -.
funkénou RDST. Povinnost nadviazat spojenie GLD Boleraz (G, RMZ) ® HX: Stefanik RADAR, Bratislava INFO -
so stanovistom PREVADZKA pred vstupom  Lety kluzaku, skutoéna doba (¢ Nastavenie vyskomera: oblastné QNH -
do RMZ, monitorovat komunikaéni FREQ aktivacie na Stefanik RADAR, Pot(vajte Bratislava INFO. FREQ:
po \‘_l"\ cas letu v RMZ a oznamit opustenie  Bratislava INFO. Nastavenie vyskomera: BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/; -
RMZ. FREQ: JASNA PREVADZKA 130,130  LZIB QNH. Pocuvajte Boleraz PREVADZKA. STEFANIK RADAR 134,925 /H24/ =
ATZ/RMZ Prievidza [8000 AMSL FREQ: BOLERAZ PREVADZKA 132,080; Inovec 1 (8000 AMSL/5000 AMSL]
GND) (G, RMZ) @ H24: : STEFANIK RADAR 134,925 /H24/; Inovec 2 (8000 AMSL/2500 AMSL] + -
Vyzadované vybavenie lietadla BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/; skutoéna doba aktivacie na PIESTANY TWR =
funkénou RDST. Povinnost nadviazat spojenie STEFANIK ATIS ARR 133,880 /H24/ 118,575 /MON-FRI 0715-1900(0615-1800)
s0 stanovistom PREVADZKA pred vstupom ~ Boleraz 1 {5000 AMSL/3500 AMSL] mimo HOL +NOTAM/ i &
do RMZ, monitorovat komunikaénii FREQ po Boleraz 2 [7000 AMSL/5000 AMSL] GLD Javorina [8000 AMSL ¢ —
cely Cas letu v RMZ a oznamit opustenie RMZ. GLD Hornad [7000 AMSL ¢ /5000 AMSL] (G, RMZ) 4
FREQ: PRIEVIDZA PREVADZKA 123,055 /5000 AMSL] (G, RMZ) & HX{ g @ HX; Lety kluzéka, 3 ' -;’-
ATZ/RMZ Piestany [5000 / NOTAM; Lety kluzaku, skutoéné doba aktivacie na Stefanik
AMSL/GND] (G, RMZ) * skutoéna doba aktivacie na Bratislava INFO,  RADAR, Bratislava INFO. Nastavenie g
® H24 mimo OPHR TWR KoSice APP. Nastavenie vyskomera: LZKZ vyskomera: LZIB QNH. Pocvajte Boleraz "
P\E}S?&ﬂyk \fyza(jované Vybaveme lietadla QNH. PO("Zl:Wa]te Bratislava INFO. FREQ: PHEVADZKA FHEQ
funkcnou RDST. Povinnost nadviazaf BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/; BOLERAZ PREVADZKA 132,080; e
spojenie so stanovistom PREVADZKA pred KO$ICE RADAR 129,350 /H24/, STEFANIK RADAR 134,925 /H24/; =
vstupom do RMZ, monitorovat komunikaéna ~ KOSICE ATIS 133,730 /H24/ I:%HATI’SLAVA INFO 124,300 /H24/,
FREQ po cely Cas letu v RMZ a oznamif ~ GLD Chopok [9500 AMSL .~~~ _ STEFANIK ATIS ARR 133,880 a4/ &=
opustenie RMZ. FREQ: PIESTANY /8000 AMSL] (G, RMZ) S/ GLD Liptov [9500 AMSL/8000 "5 -
PREVADZKA 118,575 /mimo TWR/ @ HX / NOTAM; Lety ; AMSL] (G, RMZ) @ HX / Y
GLD Beskydy [9500 AMSL =y~ kluzaki, skutoéna doba aktivacie na NOTAM; Lety kluzakd, ' =y
/8000 AMSL] (G, RMZ) ; Bratislava INFO, Bratislava RADAR. skutoéna doba aktivacie na Bratislava INFO, -
® HX / NOTAM; Lety Nastavenie vyskomera: oblastné QNH. Bratislava RADAR. Nastavenie vyskomera: 4
Kluzaky. skutoéna doba aktivacie na Pocuvajte Bratislava INFO. FREQ: oblastné QNH. Poclvajte Bratislava INFO. -;.i:
Bratislava INFO. Bratislava RADAR. BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/, FREQ: BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/;
Nastavenie vyskomera: oblastné QNH. BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/ BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/ e
&
&
=
-

ZILINSKA UNIVERZITA | Katedra

leteckej

V ZILINE e

Akreditované stidium v $pecializaciach:
Profesiondiny pilot, Leteckd doprava a Technolégia udrzby lietadiel
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PREHLED PROSTORU SE SPECIFICKYMI POZADAVKY PRO VSTUP/PROVOZ (SR: GND => FL195) |-

GLD Martinky [8000 AMSL v ‘
7500 AMSL] (G, RMZ) S 5
@ HX / NOTAM; Lety L
Kluzaku, skutodna doba aktivacie na
Bratislava INFO, Zilina TWR. Nastavenie
vyskomera: LZZI QNH. Potuvaijte Bratislava
INFO. FREQ: BRATISLAVA INFO 124,300
/H24/: ZILINA TWR 124,150 /MON-FRI 07-
15(06-14) +NOTAM+O/R/

PJE Dubnica 145 [FL145 MR
/8000 AMSL] (G, Smode, RMZ)
@ HX (MON-SUN TB-TE);

Vysadkové ¢innost, skutoéna doba aktivacie
na Bratislava INFO. Poglvajte Bratislava INFO.

FREQ: BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/

¥ 4

/
A
I

PJE Prievidza 125 [FL125
18000 AMSL] (G, Smode RMZ) (i;j:?
@ HX (MON-SUN TB-TE);
Vysadkova &innost, skutocna doba aktivacie
na Bratislava INFO. Poclvajte Bratislava INFO.
FREQ: BRATISLAVA INFO 124,300 /H24/

LZR 1+2 ® aktivovany H24;
Vyevik vojenského letectva. @
Vstup len so suhlasom
MAPP Malacky (min. 3 minuty pred vstupom
a za dodrzanie obojsmerného spojenia).
FREQ: MALACKY RADAR 120,750 /H24/

LZR 1 [5000 AMSL/2000 AMSL]
LZR 2 [5000 AMSL/3500 AMSL]

LZR 10 Rutol [9000 AMSL (" s

/7000 AMSL] © aktivovany
H24; Vstup len na povolenie

APP Budapest. FREQ: BUDAPEST NORTH
INFO 119,350 /H24/; BUDAPEST APP
122,975 /H24/; BUDAPEST APP 124,900
/H24/: BUDAPEST ATIS 132,380 /H24/

LZR 24 Lest [FL245/GND] @

@ H24 / AUP; Vyevik
BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/

telefonicky v slovenskom jazyku na
vojenskom stanovisti AMC (vid. sekcia
Adresar - kontakty Vojensky koordmétor)

LZR 60A+60B+60C (4000 U . 7
AMSL/GND] ® MON-FRI (=@
(EXC HOL) H24 / AUP; '

Vycvik vojenského letectva. FREQ:
BRATISLAVA RADAR MIL 125, 000 /H24/

LZR 90A+90B+90C [5000 : o
AMSL/GND] ® MON-FRI f_ / —f
(EXC HOL) H24 / AUP; i
Vycvik vojenského letectva. FREQ:
BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/
LZR 90A V ¢ase aktivacie mozny prelet po
trati Sabinov - Zahradné - Svidnik, prelet
vyziadat telefonicky na TWR LZPW (vid. AD
Presov), 3 minty pred vstupom ohlasit na
Presov VEZA, vyska letu max 1000 ft AGL.
FREQ: PRESOV VEZA 135,500 /H24/

LZR 222+223 G MON-FRI S
(EXC HOL) 04-23(03-22) / CJ e 7!
AUP; Strelby. FREQ: i
BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/;
STEFANIK RADAR 134,925 /H24/

LZR 222 Turecky Vrch Peter [FL165/GND]
LZR 223 Turecky Vrch Viktor [FL215/GND]

LZR 225+225A+225B+225C /7
(8000 AMSL/GND] B
@ aktivovany H24; Vycvik
vojenskeho letectva. Lety GA len na
povolenie LZSL MTWR/MAPP (min. 3
minuty pred vstupom a za dodrZanie
obojsmerného spojenia).

FREQ 225: SLIAC MTWR 122,905 /H24/
225A+B+C: SLIAC MAPP 119,155 /H24/
LZR 225 [8000 AMSL/GND]

LZR 225A [8000 AMSL/4000 AMSL]
LZR 225B [8000 AMSL/5000 AMSL]
LZR 225C [8000 AMSL/6000 AMSL]

na Stefanik RADAR. Vstup len so sGhlasom
MAPP Malacky (min. 3 minGty pred vstupom
a za dodrzanie obojsmerného spojenia).
FREQ: MALACKY RADAR 120,750 /H24/,
STEFANIK RADAR 134,925 H24/

LZTRA 4A [FL205/8000 ; 6 Ak
AMSL]) © MON-FRI (EXC &~
HOL) H24 / AUP; Vycvik §
vojenského letectva, lety OAT. FREQ:
BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/

LZTRA 5 [FL245/9500 AMSL] /5~
® MON-FRI (EXC HOL) o
H24 / AUP; Vycvik
vojenského letectva, lety OAT. FREQ:
BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/

LZTRA 6A+6B+6C+6D P et
® MON-FRI (EXCHOL) { o=
H24 / AUP; Vycvik 3
vojenského letectva, lety OAT. FREQ:
BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/
LZTRA 6A [FL135/4000 AMSL]

LZTRA 6B [FL245/4000 AMSL]
LZTRA 6C [FL135/4000 AMSL]
LZTRA 6D [FL245/FL135]

LZTRA 7 [FL245/FL135] i
& MON-FRI (EXC HOL)
H24 / AUP; Vyevik i
vojenského letectva, lety OAT. FREQ:
BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/

LZTRA 9A+9W+10 [FL245 P hd o "
/8000 AMSL] ® MON-FRI ¢~
(EXC HOL) H24 / AUP; 7

Vyevik voj. letectva, lety OAT. FREQ:

BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/

LZR 241 [4000 AMSL/GND)]

vojenského letectva, FREQ:
LZR 28 [FL135/GND] & MON- /V“’“.,

FRI (EXC HOL) 0400-2259
FREQ: BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/

i

® H24 / AUP; Vjovik -
vojenskeho letectva. FREQ:
BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/

r I~

LZTRA 100A+100B+100C A ~%
[8000 AMSL/5000 AMSL] (.
@® MON-FRI (EXC HOL) >
H24 / AUP; Vycvik voj. letectva. FREQ:
BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/

(0300-2159) / AUP; Strelby.
LZR 28A [FL315/GND] i
® MON-FRI (EXC HOL)

,.r~1/7 i
H24 / AUP; Strelby. FREQ:
BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/

LZR 31A+31B+31C+31D431E /v
[FL520/GND] ® MON-FRI ¢
(EXC HOL) 0400-2259
(0300-2159) / AUP; Streloy. FREQ:
BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/

LZR 40 (8000 AMSL/1000 /"

AGL] ® MON-FRI (EXC ¢
HOL) H24 / AUP; Vyeyik
vojenského letectva, FREQ:
_ BRATISLAYA RADAR MIL 125,000 /H24/
LZR 55 (8000 AMSL/GND|
© aklivovany H24; Lety (
OAT, Poyolenie na vstup
nuiné vyZiadaf min, 30 minGt yopred

LZR 314 [5000 AMSLGND] "

® aktivovany H24; Vycvik  ©
vojenského letectva. Vstup

len so sthlasom MTWR Malacky (min. 3
minity pred vstupom a za dodrZanie
obojsmerného spojenia). FREQ:
MALACKY VEZA 129,575 [H24/

LZR 315+415 & aktivovany ke

H24; Vyevik vojenského

letectva. Vstup len so

sthlasom MTWR Presov (min. 3 minuty
pred vstupom a za dodrzanie obolsmerneho
spojenia). FREQ: PRESOV VEZA 135,500
/H24/; PRESOV RADAR 134,325 /H24/
LZR 315 [5000 AMSL/GND]

LZR 415 (8000 AMSL/5000 AMSL]

/ LZTRA 3 [FL125/5000 AMSL]

® H24 / AUP; Vycvik
vojenského letectva, lety
OAT, Informéacie o skutoéne] dobe ¢innosti

7 LZTRA 225D [FL125/8000

AMSL] ® H24 / AUP; Vyevik
vojenskeho letectva, lety

OAT. Informacie o skutocnej dobe Cinnosti
na ACC Bratislava. Vstup len so suhlasom
MAPP Slia¢ (min. 3 minuty pred vstupom
a za dodrzanie obojsmerného spojenia).
FREQ: SLIAC MAPP 119,155 /H24/;
BRATISLAVA RADAR MIL 125,000 /H24/

LZTSA 16+39 & H24 / AUP;
Vycvik vojenskeho letectva.
FREQ: BRATISLAVA
RADAR 134,475 /H24/

LZTSA 16 [FL410/FL125]
LZTSA 39 [FL285/FL145]

ZUZANA [FL660/GND]
® MON-SUN 07-09 (05-07)
/ AUP / NOTAM; Strelecke
skusky. Informacie o skuto¢nej dobe Cinnosti
od Bratislava RADAR. Nie je povolena
Ziadna prevadzka pocas doby aktivacie.
FREQ: BRATISLAVA RADAR 134,475 /H24/
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VERTIKALNI KLASIFIKACE VZDUSNEHO PROSTORU CESKE REPUBLIKY (PRO LETY VFR)

TRIDY VZDUSNEHO PROSTORU OZNACENI TRIDY ~ LETOVE LETOVA MINIMA VERTIKALNI
V RIZENYCH OKRSCICH (CTR) VZDUSNEHO ~ POZADAVKY i HRANICE
AV KONCOVYCH BIZENYCH OBLASTECH (TMA) ____ PROSTORY_________________ P&V FL165 (6000m)
il 8k
i C i
Horni hranice TMALKPR __ FL165 A'G COM 1000ft)
SSR Smode|—<d=—<! 5-0-0”1*1%@;%
1000ft 8km
TMA S = C i
nutn mode + FPL) == g
y +FPL) .1_500m,3-v ~FL100 (3050m)
TMA osumiense =D 1000/ g _ _Skm
Hornt hranice TMA SEES|AS max,
orni hranice FL95 : vﬁad I. 250 kis (460 km/h) FL95 (2900"1)
FPL (> FLO5 - Nad FL60 se vyiaduje e
ATC Rl E SSR ODPOVIDAC 1000ft,
A/G COM PJE SSRAIC | 1 599mz?_£:__‘:':a
SSR (> FL60) (SR-SS-.————2 --- 1000ft7 5 Skm _--FL6O (1850m)
R by IAS max, 230K's _pen
Hori hranice CTR 2000/2500/300035005000 At | " " ATZ). ot yeR nag obiy: (460 k) 28BN 57 i
Farl : 4000ft AMSL max. 4/8 oblacnosti, 5/ A
e Horni hranice CTR LKPR 3500ft AMSL T oLeTisTy | pode siomavaci navigace oy _ 5 km(1,5km" (1 5N210m)
i PRAHA RUZYNE 2 . - 2 d 3000ft AMSL
wecow |CTR = D &Rgie P&g"%’g’ 20N Mz e W, mivo abacnos\1o0of AGI).
5=~. _ VMCLETOVA Zvi&3tni VFR (ATZLKCS =G} -1 =f 88/ (150m) azavidiencsi  "(3o0m)
== 500“(450”1) MINIMA ) C __%g v zemé (v a pod 3000ft 3
=5 i
-
25
______ O' i

TORU SLOVENSKE REPUBLIKY (PRO LETY VFR) |

TRIDY VZDUSNEHO PROSTORU OZNACENI TRIDY  LETOVE LETOVA MINIMA VERTIKALNi
V RIZENYCH OKRSCICH (CTR) VZDUSNEHO  POZADAVKY B I, HRANICE
AV KONCOVYCH RIZENYCH OBLASTECH (TMA) ____PROSTORU _________________ 7~ ____ FL195 (6000m)
Horni hranice TMA LZTT FL135 C FPL i :z_t_zgk 2
Horni hranice TMA B FL125 ﬂCCOM oon]
orni hranice B G 1500m_ =
IAS max. 250 kts (460 km/h) SSR Smode —<—t o e
TMA 557 Smode) 1000ft 5 8km
RATISLAVA -_— S
TMA OSTATNI LETISTE = D wOOﬂL
Horni hranice CTRLZTT __ FL100 —b 590&-.-;(«@%’51& - ~FL100 (3050m)
: 1000, o _ Skm __ TA FR Brasava
----------------------------------------------------------------- i L
/ IAS max. 250 kts | TMA4 Poprad
s (460 km/h) ¥ (3050m)
g,sGRQA?CM“ Let VFR nad oblaky:
= 'RMZ/PJE (TB-TE - maximalné 4/8 oblacnosti, 'fr \ Enun(lzt fs"a?nL)
: "o také nad horrln'é podle srovnavaci navigace i \1\ 10000f AMSL |-
Horni hranice TMA LZPP E A hranici ATZ): 1500m i \ podPIMM
Horni hranice CTR 5000ft AMSL g 1000t S 4 prad
FPL CTR=D ... 4000ft AMSL. 1000RT e \
PPt <4 ATZ= LETISTN | %‘oﬁv -4 '~ ~3000ft AMSL
gls(;ﬁQA?cM* \PROVOZNI ........ T '. (900m)
s VMCLETOVA  Zviagtni VFR ZONA | iy ; i, 10001 AGL
— H ==l
<Ok 0 Lokmt B \-1000ft AGL
et na okruhu, piipojent, T ve dne, mimo | ¢ =it (300m)
3 iplacnost a za ‘%g
1S3

TA - pfevodni vyéka (Transition Altitude) / FPL - vyZaduje se letovy plan / ATC - podléha letovemu povoleni

AIG COM - vyZzaduje se stalé obousmérné radiové spojeni / SSR - vyZaduje se SSR - odpovidaé / Smode - vyZaduje se SSR méd S

SSR™ - Slovensko: A/C mode: véechny VFR lety mimo vzdusény prostor tridy G, S mode: véechny VFR lety ve vzdusnem prostoru tfidy C
Dohlednost * - pfi rychlostech do 140 kis IAS, kieré poskytnou pfiméfenou moznost véas spaliit jiny provoz nebo prekazky v ¢ase dostateéném pro vyhnuti
86 srazce nebo za okolnostl, pi kierych pravdépodobnost setkéni se s jinym provozem by byla normalné mala, napi. v prostorech s malou hustotou provozu
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LETOVEPOSTUPYtMETEOINOTﬁMEADINFO LETISTE

| BOCNI VITR HLASKOVACI ABECEDA NAVESTI BAREY

SKOMER

|

k dispozici na stanovistich ATS

~ +v CTR => QNH prislu§ného fizeného letité

= AFIS/RADIO, jinak regionalni QNH
+ v ostatnich pfipadech => regionalni QNH

~ je nejnize.

REG QNH

sy

CR Tabulka TL v zavislosti na QNH
“~ QNH 1051 hPa a vice. . . TL = FL50
’QNH1m4-mmnma”TL=Hﬁo
-~ QNH 978 - 1013 hPa ... TL = FL70
~ QNH 977 hPa a méné .. TL = FL80

“ SR: Tabulka TL v zavislosti na QNH

” QNH 1051 - 1088 hPa .. TL = FL100
QNH 1014 - 1060 hPa .. TL = FL110
QNH 978 - 1013 hPa ... TL = FL120
QNH 977 -943 hPa ....TL=FL130

‘_‘___ QNE = STD = standardni tlak 1013,25 hPa, pfi nastaveni QNE (STD) ukazuje vy$komér nadmorskou 1013 | 760 [29,92

vysku na standardni tlak, vertikalni polohu vyjadfuji v letovych hladinéch (FL - Flight Level) 1015 761 29,97
~ Upfesnéni CR: Podrobny popis oblasti pro nastaveni vy$koméru: (viz AIP CR ENR 1.7.3) 1020 | 765 (30,12
= Pii letu v nebo pod prevodni nadmorskou vyskou musi byt nastaven tlak: 1025 | 769 |30.27

= *v TMA a pudorysné pod TMA => QNH stanoveného letité

= *V ATZ jejiz horni hranici nebo jeji ¢ast tvofi spodni hranice TMA => QNH stanoveného letisté
= v ATZ lezici kompletné nebo i Gastecné pod TMA, ale piimo se TMA nedotykajici => QNH prislus- 1040 | 780 |30,71
_ ného nefizeného letisté - v provozni dobé stanovisté AFIS/RADIO, jinak QNH stanoveného letisté 1045 | 784 30,86
= *v ostatnich ATZ => QNH pfislugného nefizeného letisté - v provozni dobé stanovisté 1050 | 788 |31,01

- V pfipadé prekryvu vice TMA nad sebou pouZije pilot letici pod TMA QNH patfici letisti jehoz TMA

POSTUPY NASTAVENI VYSKOMERU

Spravna funkee vyskomeéru zavisi na jeho spravném nastaveni. Nastaveni vyskoméru provadime hPa/mb <-> mm/inHg
= dle nadmorské vysky ve které se nalézame (pii stoupani pres TA je tieba nastaveni zméntt, stejné  [hpg mmHg[ inHg
jako pfi klesani pod TL - viz podrobnosti nize). Pfi letu pod TL se nadmofské vyska udava ve 960 | 720 28,35
feetech spolu s platnym QNH. Nad TA se udévé v letovych hladinach a vyskomér musi byt 965 | 724 |28.50
nastaven na standardni tlak 1013 hPa (QNE = STD). :

| & Pred vzletem nastavime vyskomér na tiak QNH. Provadime-li vzlet v ATZ/CTR, nastavime QNH 975 | 731 128.79

daného letisté vzletu. Provadime-li vzlet mimo ATZ/CTR, nastavime regionalni QNH (REG QNH). 980 | 735 28’94

Pfi letu (a vzletu mimo ATZ) kdekoliv pod TMA fizeného letiété je nutné nastavit QNH letiste, '

. kterému toto TMA nélezi (pozor v CR plati upfesnéni - viz nize).

QNH = tlak pfepocteny na hladinu mofe, pfi nastaveni QNH ukazuje vyskomér na letisti i za letu
presnou nadmoskou vysku nad stedni hladinou mofe (Altitude - AMSL = Above Mean Sea Level) | 995

© REG QNH = regionalni (oblastni) tlak QNH, je to predpovéd minimalni hodnoty QNH v daném FIR {1000 | 750 |29,53
behem stanoveného ¢asového obdobi, je uvedeno v meteorologickych vysilanich a na zadost je {1005 | 754 |29,68

970 | 728 |28,64

985 | 739 |29,09
990 | 743 |29,23
746 |29,38

1010 | 758 29,83

1030| 773 |30,42
1035 | 776 30,56

1055 | 791 |31,15
1060 | 795 |31,30

]TMA FL95

TMA
FL75

QNE = STD QNE =STD

1013 hPa 1013 hPa
TMA :
4500 ft 1 FL - Flight Level (STD)
AMSL TA-5000 ft AMSL-
REG QNH TMA AD QNH | Altitude (AMSL)
ATZAD ATZAD TMA TMAAD QNH
2500 ft
QNH QNH S
MIR\TOZC:%HR mlmo OPHR AMSL CTR
REG 'REG  TMAAD TMAAD TMAAD CTRAD

STOUPANi / KLESANI = TRANSITION LEVEL (TL) / TRANSITION ALTITUDE (TA)
“ TA (Transition Altitude) = pfevodni nadmorska vyska (v CR =5 000ft AMSL, v SR = 10 000ft AMSL, v ruznych statech je
= r0zna, ale neménna), pouzivé se pfi stoupani a udava v jaké nadmorské vysce (pfi nastaveni vyskoméru na QNH)
“ piejdeme na nastaveni vyékoméru na STD (1013 hPa)
=TL (Transition Level) = pievodni hladina (jeji hodnota je zavisla na tlaku QNH), pouziva se pfi klesani a udava v jake
letové hladiné (FL - pfi nastaveni vyskoméru na STD 1013 hPa) pfejdeme na nastaveni vyskoméru na tlak QNH
> prevodnl vrstva = prostor mezi TA a TL, horizontalni let v pfevodni vrstvé neni povolen vyjma zviastné povolenych ¢innosti

KLESAM = v letové hlading odpovidajici aktualni TL |
(prevodn[ hlading) nastavim na vyskoméru aktualni tlak QNH
a dale budu nadmorskou vysku letu uvadét jako altitude

(ALT = vyska nad hladinou mofe)
\‘.
> S ety pfevodni hladina

L

TA prevodni nadmoiska vyska pisivadni vrstva

STOUPAM = ve vy$ce 5000ft QNH (=TA) nastavim na vyskoméru |

tlak STD 1013 hPa a dale budu nadmofskou vysku letu uvadét JakoI
FL = letova hladina. L4 |
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ICAO A IATA KODY - SMEROVE ZNACKY MIST - KRIZOVE VYHLEDAVANI
LETISTE: NAZEV LETISTE, MISTA -> ICAO KOD

CESKA REPUBLIKA
Benesov LKBE
Bohuriovice. . . LKBO
Brno Turany . . LKTB

Broumov . . . .. LKBR
Breclav ... LKBA
Bubovice... . .. LKBU
Caslav. ...... LKCV
Ceska Lipa . . . LKCE
Ceske Budgjovice LKCS
Drnholec .. ... LKDR
Dvur Krélové . . LKDK
Erpuzice ..... LKER
Frydiant. ... .. LKFR

Havlickiv Brod LKHB

Hodkovice. . .. LKHD
Hofice . ...... LKHC
Horovice ... .. LKHV
HOSIN. s v s v LKHS
Hradec Kralové LKHK
Hranice ...... LKHN
Ghebas v n s LKCB
CESKA REPUBLIKA

LKBA Breclav

LKBE Benesov
LKBO Bohunovice
LKBR Broumov
LKBU Bubovice
LKCB Cheb

LKCE Ceska Lipa
LKCM Medlanky
LKCO Chotoun
LKCR Chrudim
LKCS Ceske Budgjovice
LKCT Chotébof
LKCV Caslav

LKDK Dvir Kralove
LKDR Drnholec
LKER Erpuzice
LKFR Frydlant
LKHB Havlickav Brod
LKHC Horice

LKHD Hodkovice
LKHK Hradec Kralové
LKHN Hranice

LKHS Hosin

LKHV Hofovice
LKCH Chomutov

CESKA REPUBLIKA
BRQ Brno Tufany
KLV Karlovy Vary
OLO Olomouc

LKKU Kunovice

'LKLT Praha Letiany

LKKM Kromeriz LKPJ Prostéjov

' LKKO Kolin LKPL Letkov
LKKR Krnov LKPM Pribram
LKKT Klatovy LKPN Podhofany LKVL Viasim

LKPO Prerov LKVM Vysoké Myto

LKKV Karlovy Vary  LKPR Praha Ruzyné

LKKY Kyjov LKPS Plasy LKVP Velké Pofici
LKLB Liberec LKPW MWO Praha  LKVR Vrchlabi
LKLN Plzen Liné LKRA Rana LKVY Vyskov

LKZA Zabreh
LKZB Zbraslavice

LKRK Rakovnik
LKRO Roudnice
LKRY Rokycany

LKLU Luhacovice
LKMB Miada Boleslav

LKMH Mnichovo Hradiété LKSA Starkov LKZL Zlin
LKMI Mikulovice LKSB Stichovice LKZM Zamberk
LKMK Moravska Trebova LKSK Skute¢ LKZN Znojmo

LKTT CZDevCOM LZKZ KoSice
LKUL Usti nad Labem LZLU Lucenec
LKUO Usti nad Orlici | LZMA Martin

LZMC Malacky
LZNI  Nitra

LKVO Praha Vodochody LZNZ Nové Zamky

LZOC Ocova
LZPE Prievidza
LZPP Piestany
LZPT Malé Bielice
LZPW Presov

LKZD Zatec Macerka LZRU Ruzomberok

LZRY Raznany
LZSE Senica
LZSK Svidnik

LETISTE: IATA KOD -> NAZEV LETISTE

OSR Ostrava Mosnov. UHE Kunovice
PED Pardubice VOD Praha Vodochody BTS Bratislava

PRG Praha Ruzyné ZBE Zabieh ILZ Zilina
PRV Prerov KSC Kosice

SLOVENSKA REPUBLIKA LUE Lucenec

POV Presov
PZY Piestany
SLD Slia¢

Chomutov . . . . LKCH | Mikulovice . . . . LKMI | Pfibram. . ... . LKPM Vrchlabi......LKVR Malacky...... LZMC
Chotébor. . . .. LKCT ' Mlada Boleslav LKMB  Pribyslav . . . . . LKPI ' Vysoké Myto . . LKVM Malé Bielice . . LZPT
Chotoun ... .. LKCO | Mnichovo HradistéLKMH ' Rakovnik. .. .. LKRK  Vyskov....... LKVY Martin.......LZMA
Chrudim ... LKCR | Moravska Trebova LKMK ' Rana........ LKRA | Zabfeh. . ... .. LKZA Nitra ........LZNI
Jaromer. ... .. LKJA [Most ........ LKMO Rokycany ....LKRY Zbraslavice ...LKZB Nové Zamky .. LZNZ
Jiin. oo LKJC Namest...... LKNA ' Roudnice. . . .. LKRO |Zlin .........LKZL Ofova....... LZOC
Jiblava. . ... .. LKJI | Nové Mésto. .. LKNM Sazena ...... LKSZ Znojmo ...... LKZN | Piestany .....LZPP
Jindrichuv HradecLKJH | Olomouc .. ... LKOL  Skute¢....... LKSK Zamberk ..... LKZM ' Poprad Tatry . . LZTT
Karlovy Vary . . LKKV ' Ostrava Mosnov LKMT Slany........ LKSN ' Zatec Macerka LKZD PreSov....... LZPW
Kladno. ...... LKKL | Panensky TynecLKPC | Sobéslav. . ... LKSO SLOVENSKA REPUBLIKA Prievidza. . . .. LZPE
Klatovy ...... LKKT | Pardubice ....LKPD Starkov...... LKSA Bratislava ....LZIB Raznany..... LZRY
KBl EE i LKKO | Plasy........ LKPS | Stichovice . . . . LKSB | Dobra Niva . . . LZDN RuZomberok . . LZRU
KINOV Gk avs LKKR | Pizefi Liné. ... LKLN Strakonice. ...LKST Dubnica nad Vah.LZDB Senica....... LZSE
Kroméfiz. . ... LKKM  Podhofany. ... LKPN 'Strunkovice...LKSR Dubova...... LZDV | Sliaé ........ LZSL
Kfizanov .. ... LKKA Policka. ... ... LKPA  Sumperk..... LKSU‘{Holig : ... .« s LZHL  Spidska Nova Ves LZSV
Kunovice . . . ... LKKU ' Praha Kbely .. LKKB Tabor........ LKTA 'Hrabusice . ...LZHR Svidnik ...... LZSK
VIOV i i, LKKY | Praha Lethany. LKLT | Tachov....... EKTD |Jasna..coviir i LZJS Surany Kopec . LZSY
Lothov.. .o LKPL ' Praha Ruzyné. LKPR | Touzim.......LKTO Kamenicanad CirLZKC Trenéin ...... LZTN
Liberec ... ... LKLB Praha To¢na .. LKTC Usti nad LabemLKUL Kosice....... LZKZ Tmava....... LZTR
Luhacovice . . . LKLU ' Praha Vodochody LKVO | Usti nad Orlici. LKUO | Krafova . .. . .. LZKS |Zlina........ LZZ
Marianske LaznéLKMR Prostéjov. . . .. LKPJ ' Velké Pofici. . . LKVP Kvetoslavov. . . LZKV
Medlanky. . ... LKCM | Prerov ... .... LKPO Viasim....... LKVL |Lucenec ..... LZLu

LETISTE: ICAO KOD -> NAZEV LETISTE, MISTA
LKIB CACC Czech Rep. LKMO Most 'LKSN Slany 'SLOVENSKA REPUBLIKA LZSL Slia¢
LKIC AISINOTAM office LKMR Mariénské Lazné LKSO Sobéslav LZDB Dubnica nad Vah. LZSV Spisska Nova Ves
LKIN AFTN gateway LKMT Ostrava Mosnov LKSR Strunkovice  LZDN Dobra Niva  LZSY Surany Kopec
LKJA Jaroméf LKMWMWO Praha MIL LKST Strakonice LZDV Dubova LZTN Trencin
LKJC Ji¢in LKNA Namést LKSU Sumperk LZHL Holi¢ LZTR Trnava
LKJH Jindfichiv Hradec| LKNM Nové Mésto  LKSZ Sazena LZHR Hrabusice LZTT Poprad Tatry
'LKJI Jihlava LKOL Olomouc LKTA Tabor LZIB Bratislava LZZ| Zilina
LKKA Kfizanov LKPA Policka LKTB Brno Turany |LZJS Jasna
LKKB Praha Kbely | LKPC Panensky Tynec LKTC Praha Toénd |LZKC Kamenica nad Cir.
LKKK CZ INTLcom | LKPD Pardubice LKTD Tachov LZKS Kralova FIRy okolnich statu
LKKL Kladno LKPI Pribyslav LKTO Touzim LZKV Kvetoslavov  LKAA FIR Praha

LZBB FIR Bratislava
EDBB FIR Berlin
EDWWFIR Bremen
EDLL FIR Dusseldorf
EDFF FIR Frankfurt
EDMMFIR Munich
LOVV FIR Wien
LHCC FIR Budapest
EPWWFIR Warszawa

TAT Poprad Tatry

RADIONAVIGAGN] ZARIZENI (R + SR + vybrané z okolnich stat): ICAO KOD -> NAZEV (DRUH A FREQ)

BNO Brno (VOR/DME 114,450
BO Bmo Tufany (DME 111,500) JAN Janovee (
BUD Budapest (VORIDME 117,300) KD Kbely (DME 108,350)
CF Caslay (DME 111,750)

CK Prerov (DME 110,150)

CRT Certovica (DME CH114Y)
DBV Dubové (NDB 310 kHz)

DRN Dresden (VOR/DME 114,350) KVY Karlovy Vary (DME 111,550)
DUB Dubnik (DME CH23Y)
ERL Erlangen (VOR/DME 114,900) MLD Moldava (DME CH45Y)

KNE Kunovice (NDB 434 kHz)

KTN Kotnik (DME CH88X)

KUN Kunovice (NDB 416 kHz)  PA

MDA Modra (DME CH89Y)

) |JAB Jablonka (VOR/DME 116,400) | OKG Cheb (VOR/DME 115,700) i
VOR/DME 110,800) OKL Praha (VOR/DME 112,600) RVC Revnicov (DME 114,650)
OKR Stefanik North (NDB 391 kHz) RZE Rzeszow (VOR/DME 116,200) &
OKX Frydlant (VOR/DME 114,850) SAG Sajohidveg (VOR/DME 114,400) "1
KSC Kogice (VOR/DME 108,200) OSV Ostrava Mosnov (DME 110,950) | SLC Slia¢ (VOR/DME 114,000)
OTA Ostrava (VOR/DME 117,450) STO Stockerau (VOR/DME 113,000) ¢
Praha Ruzyné (DME 109,950) | VLM Vlasim (VOR/DME 114,300) +
PG Praha Ruzyné (DME 109,500) VO Vodochody (DME 110,750) <
PH Praha Ruzyné (DME 111,150) | VOZ Vozice (VOR/DME 116,950)
PK Pardubice (DME 109,350)

ZLA Zilina

FRE Freistadt (VOR/DME 113,500) | NER Neratovice (VOR/DME 112,250) PPD Tatry (VOR/DME 112,100)

GYR Gyor (VOR/DME 115,100)

NIT Nitra (VOR/DME 116,500)

PPD Tatry (NDB 317 kHz)

HDO Hermsdorf (VOR/DME 115,000 OKF Desna (VOR/DME 113,150) PR Praha Ruzyné (DME 109,100)

PSK Pisek (DME 117,600)

(NDB 404 kHz)
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METRY <-> STOPY MIS <> KT CASY PRO RYCHLOST 150kmh £%
metry = stopy | metry = stopy | metry | stopy || m/s | m/s | kt § § § Sl 3
100 330 | 1100 | 3610 21004 6890 1 1.9 11 1214 = S 48 N =2
200 | 660 | 1200 | 3940 | 2200 | 7220f| 2 | 3,9 | 12 [233| W[ N TN
300 | 990 [ 1300 | 4270 | 2300 | 7550 3 [ 58 | 13 [253| — B — &8 ¢ | 3
400 | 1310 | 1400 | 4590 | 2400 | 7870| 4 [ 78 [ 14 [272| & g 3F g & %
500 | 1640 | 1500 4920 | 2500 | 8200 || 5 | 97 | 15 '292| & SE B g
600 | 1970 | 1600 | 5250 | 2600 | 8530(| 6 [11,7] 16 [31,1] "F*° LY | © ”
700 | 2300 | 1700 @ 5580 | 2700 | 8860 || 7 | 13,6 | 17 | 33,0 3 S S é
800 | 2630 | 1800 | 5910 [ 2800 | 9190|[ 8 [156] 18 350 & Qe @ & ~
900 | 2950 | 1900 6230 | 2900 | 9510|| 9 ' 175] 19 36,9 '
1000 3280 | 2000 | 6590 [ 3000 9840 | 10 | 194 | 20 | 389 Subz. la gl S
3 g =3 8 = [ T
, PREVODY VELICIN e YN
DELKA HMOTNOST Eig RS ”
(B (P ~ 3,28009 ft 1 0z (ounce) ~ 28,3495 g [ & il S
(O ~ 0,3048 m ] e P N ~ 2,2046 Ibs Ly = = B
TANMEEE ~1852m 1 Ibs (pound) ~ 0,45359 kg orANES | & ¢
1 SM&ka.. ~ 1609 m OBJEM Wi R Ty 2
1 NM R ~1,1508 SM 1 imp.galon .~ 4,546 litr 4 B o BERe
{linchifnl... ~25395mm  1US galon..~ 3,785 litr AB=3 3 R I
1CMRsash = ~ 0,3938 inch 1 barrel of oil.~ 158,99 litr -
Tm e ~ 1,0936 yd TLAK CE g lisl & Bl
RYCHLOST 1 hPa........... ~ 0,75 milimetr | & & = =
lira/sEssel s ~5196,85 f/min. " 1 hPa........... ~ 0,02953 inch | & T =
1imlsesies ~ 1,9438 kt TEPLOTA cFc i | £
1 Bk ~ 1,852 km/h 1°C ...~ ('Cx9/5)+32 °F AT ] eeles
1fktE e n ~ 0,5144 m/s I R
ol )i ir g 20 3
@ 3591520000 2 NASTAVENISSR | |~ -« ™ S
< 2 ODPOVIDACE AR BB
: oo e %_2 ‘&5 2000 fizené lety of[Guls [© S 4
>  FL125— (4100m) > ,q < & (a nefizené Ie1yvr?a spo‘|enisATS) ' b o =
= (3800 m) _515_0(1) r1n ) 2 _g g p 7000 nerizené lety L s 3P s
| Geom | pos B SS9 8 [michens SIS T8
FL 85— (2900m) © °* O v Ginnosti. Odpovida¢ SSR musf S s
== (2600m) | FL 75 a'g T g odpovidat na dotazy v modu A a C. i e 1 T o &5 =
. FEB5 S (2900 m) o ’g E < | A7500 nezakonny zasah ol B =
= (00m L FI55 o= .. & | A7600 ztrata spoieni = S
o FL 45— (1700m) € ;g o 7] Jati & P 'Jl £ e © =
[ “._ (1350 m) | FL3s = Q_,o ” (plati pouze pro fizené lety) e[ Bwul 5§/ S S
ﬂ ‘-,.- (1050”) 3 S > s A7700 nouze SN
180°& -4« [r-3179° @ TISNOVA FREQ 121,500 :
BAREVNY KOD V METARU TR e 87 2
BARVA KOD DOHLEDNOST [km]  OBLACNOST [f) : X
modra - blue BLU 8 a vice 2500 a vice & . o _;
bila - white WHT [ 58 1500-2500 T @ EL IS
zelend - green GRN W 3,75 700-1500 SN il
Zluta - yellow YLO @ 1,637 300-700 L §
jantarové - amber  AMB  [H 0,8-1,6 200-300 5T g8 &
Cervena - red RED M pod 0,8 pod 200 ? R & kR
cerna - black BLACK M letiété nelze pouzit z jinych divodd B8 e W
Pdvodné vojensky barevny kod slouzi pro rychlou informaci pilota o podminkach na o B 3§ \N
letisti. Tento barevny kdd je pfipojovan za zpravu METAR a za pristavaci predpoved. P ' § 2l §
NgﬁBu}&M:1&%Uwpmmdma¢mmmmkmzmm9MEMRdommwmm \5'o<~‘§ fv3 S é
kodu a 2. BLU pievod met. podminek, uvedenych v pistavaci pfedpovédi, do barkodu. | yzpALENOSTI/ CAS LETU NM<->KM
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Pristani povoleno Vratte se na pristani // Pojizdéni
// Vzlet povolen i povoleno

SR
B

.

kL LIY
o . m

Letisté neni bezpecné,
nepfistavejte // Opustte

T LA - TAA'RY

Uvolnete cestu jinému letadlu a
pokracujte v letu po okruhu //

Stajte pfistavaci plochu
iy = . fiacies
Iy TSI, B

Bez ohledu na predchazejici
pokyny zatim nepristavejte

Pristante na tomto letisti a
pfijedte na odbavovaci plochu //
Vratte se na misto odkud jste vyjel
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POZEMNI NAVESTI

v‘Zékaz pfistani
X

Povinnost pouzivat
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~ Uzavfeni provozni

” plochy

| Pristani vlevo
od T

Pravy okruh
S

Ohlasovna
letovych a

provoznich sluzeb

Nutnost zvydené
opatrnosti pfi
priblizeni a
pristani

Povinnost
pouzivat vzletové =
a pfistavaci drahy =
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Smér pro pristani

nebo vzlet

Misto pro pristani
- kluzakd

[ Provoz kluzakina &
 letisti '

! ' Vysadky na letiti

o 45kmh e hR = ° 2 5
S0 e A T HLASKOVACI A MORSE ABECEDA
5 401 {s 224 = S %@L A ALFA [AL FAH] . -
- 20k b T B BRAVO [BRAH VOH] - .
Usskmw”"s- \7L \/4 NP 4‘/;9 C CHARLIE [CHAR LEE] - . -
Oms 18K Sum > < Sl D DELTA [DELL TAH] -
30kmh o 161 / @5—«\ o E  EcHoO [ECK OH]
. A NS RAN F FoxTrRoT  [FOKS TROT] . . -
25kmh 7mis 71\ i FONERTONE (c. (cfo]l; [GOLF] --
B 12K L ' H HoTeL [HOTTEL] . ...
2 ~V/ IX] AN N JX | INDIA [IN DEE AH] . .
o T A X e (BT T [JEW LEE ET ] ot
15K 4y Bi 2 f K KILO [KEY LOH] - . -
s s /\ \/}(:{0
{0y 3mis 6t [ A A \ L LimA [LEE MAH] . -
km/h e
A K PN\ | M Mike IMIKE]
2mis - 4kt 07 J 8 N NOVEMBER [NO VEM BER] -
Dl 777%5{3(/‘ O OscAR [0SS CAH] - - -
1 A e TR Para [PAH PAH] . - -
Q QUEBEC [KEH BECK] - - . -
2 ARSI R ROMEO [ROW ME OH] . -
Q ik WRSAAS T e S SIERRA [SEE AIR RAH) .
a -2m/s -4 kt 00
@ Tnt, i, N f\/\, / / / T TANGO [TANG GO] -
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LETECKE ZKRATKY A ZKRATKY POUZITE V TETO PUBLIKACI

24H 24 hodin dopredu (napfiklad O/R
24H)

A/G vzduch-zemé (Air to Ground)

AAL nad urovni letisté (Above
Aerodrome Level)

ACAS/TCAS palubni protisrazkovy
systém (Airborne (Traffic)
Collision Avoidance System)

ACC oblastni stredisko (sluzba) fizeni
(Area Control Centre)

ACFTletadlo (AirCraFT)

ACT ¢innost, v ¢innosti, v provozu
(ACTive / ACTivated)

AD letisté (AeroDrome)

ADF automaticky zamérovac
(Automatic Direction Finding
equipment)

ADIZ prihranicni identifik. pasmo (Air
Defence Identification Zone)

AFIS Jetistni letova informacni sluzba
(Aerodrome Flight Information
Service)

AFIZ zbna AFIS

AFTN letecka pevna telekom. sit
(Aeronautical Fixed
Telecommunication Network)

AGL nad drovni zemé (Above Ground
Level)

AIC letecky obéZnik (Aeronautical
Information Circular)

AIP letecka informacni prirucka
(Aeronautical Information
Publication)

AIREP metecrologicka zprava
Z letadla (Alr REPort)

AIS letecké informacni sluzby
(Aeronautical Information
Services)

ALERFA udobi pohotovosti (alert
phase)

ALT nadmorska vyska (ALTitude)

AMA minimalni sektorova vyska (Area
Minimum Altitude)

AMC pracovisté usporadani
vzdusného prostoru (Airspace
Management Cell)

AMSL nad stredni hladinou more
(Above Mean Sea Level)
APAPI zkracena soustava indikace
sestupove roviny (Abbreviated

Precision Approach Path
Indicator)

APN odbavovaci plocha (AProN)

APP priblizovaci sluzba rizeni
(APProach control office)

APR duben (APRIl)

APV souhlas, schvaleni (APproVe)

AROQohlasovna letovych provoznich
sluzeb (ATS Reporting Office)

ARP vztazny bod letisté (Aerodrome
Reference Point)

ARRprilet (ARRival)

ASDA pouZit. délka pro prerus. vzlet
(Accelerate Stop Distance
Available)

ATC rizeni letového provozu (Air
Traffic Control)

ATD skutecny cas odletu (Actual Time
of Departure)

ATIS automat. informacni sluzba
(Automatic Terminal Information
Service)

ATS letové provozni sluzby (Air Traffic
Services)

AUGsrpen (AUGust)

AUP plan vyuziti vzdus. prostoru
(Airspace Use Plan)

AVBL k dispozici nebo pouZitelny
(AVailaBLe)

AVGAS letecky benzin (AViation
GASoline)

AWY letova cesta (AirWay)

BTN mezi (BeTweeN)

CAVOK horizontalni dohlednost 10km
a vice; nejsou oblaka pod
5000FT (1500m) nebo pod AMA,
nevyskytuji se CB, nejsou
pozorovany srazky nebo TS, DS,
SS, MIFG, DRDU, DRSA, DRSN
(Clouds And Visibility OK)

CDR kondicionalni traté (v AUP)
(ConDitional Route)

CLSD wuzavreno (CLoSeD)

CTA rizena oblast (ConTrol Area)

CTRizeny okrsek (ConTRol zone)

CUST celnice, celni odbaveni
(CUSToms)

CWY predpoli vzletové drahy
(ClearWay)

DCT primo (letové povoleni, priblizeni)
(DireCT)

DECprosinec (DECember)

DEP odlet (DEParture)

DEST misto ur¢eni (DESTination)

DETRESFA (dobi tisné (distress
phase)

DME meéric vzdalenosti (Distance
Measuring Equipment)

DP teplota rosného bodu (Dew Point)

E wvychod (East)

EAT predpokl. cas priblizeni (Expected
Approach Time)

EET predpok. trvani letu (Estimated
Elapsed Time)

ELEVnadmorska vyska (ELEVation)

EOBT predpokladany cas zahajeni
pojizdéni (Estimated Off-Block
Time)

EST predpokladat, predpokladany
(ESTimated)

ETA predpokl. cas priletu (Estimated
Time of Arrival)

ETD predpokl. cas odletu (Estimated
Time of Departure)

ETE predpokl. cas preletu (Estimated
Time Enroute)

ETO predpokl. cas preletu vyznacného *

bodu (Estimated Time Over
significant point)

FATO prostor konecného priblizeni a
vzletu (Final Approach and Take-
Off area)

FBO poskytovatel pozemnich sluzeb
pro GA (Fixed-Base Operator)

FCST predpovéd pocasi (ForeCaST)

FEB unor (FEBruary)

FEW skoro jasno 1/8-2/8 (FEW)

FIC letové inform. stredisko (Flight
Information Centre)

FIR letova informacni oblast (Flight
Information Region)

FIS letova informacni sluzba (Flight
Information Service)

FL letova hladina (Flight Level)

FPL letovy plan (Flight PLan)

FREQ kmitocet, kmitoCtovy kanal
(FREQuency)

FRI patek (FRIday)

FT stopy 1m~3,28FT (FeeTs)

FUEL letecké pohonné hmoty

G/A zemé-vzduch (Ground-to-Air)

GA vseobecné letectvi (General
Aviation)

GAFOR predpoved pro GA (GA
FORecast)

GAMET oblastni predpovéd pro lety
v nizkych vyskach

GAT let v souladu s pravidly ICAO
(General Air Traffic)

GEO zemépisny kurs (GEOgraphic)

GLD kluzék, vétror (GLiDer)

GND zemé (GrouND)

GS tratova rychlost (Ground Speed)

H24 nepretrZita sluzba

HJ od vychodu do zapadu slunce

HO sluZba k dispozici podle potreb
provozu

HOL den pracovniho klidu (HOLiday)

HX doba ¢innosti nespecifikovana

IAS indik. vzdusna rychlost (Indicated
Air Speed)

ICAQ mezinar. org. pro civilni letectvi
(International Civil Aviation
Organization)

IFR et podile pristroju (Instrument
Flight Rules)

ILS presny priblizovaci majak
(Instrument Landing System)

INCERFAUdobI nejistoty (uncertainty
phase)

INFO informace (INFOrmation)

INTL mezinarodni (INTernational)
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ISA mezinarodni standarani
almosféra (International Standard
Aimosphere)

JAN Jeden (JANuary)

JUL cervenec (JULY)

JUN cerven (JUNe)

KMH kilometry za hodinu

KT wzly - jednotka rychlosti
1kt~1,852km/h (KnoTs)

LARS systém pro rezervaci mistni ¢innosti
(Local Activity Reservation System)

LDA pouzitelna délka pro pristani
(Landing Distance Available)

LDl ukazatel sméru pristani -
vytycovaci ctverec (Landing
Direction Indicator)

LKP zakazany prostor

LKR omezeny prostor

LMT mistni stfedni ¢as (Local Mean
Time)

LT mistni ¢as (Local Time)

LTD omezeny (LimiTeD)

MAR brezen (MARch)

MAY kvéten (MAY)

MCTR vojensky rizeny okrsek
(Military ConTRol zone)

ME/MEP vicemotorové letadlo /
pistové (Multi Engine/Multi
Engine Piston)

MET meteorologicky (METeorological)

METAR pravidelna letecka
meteorologicka zprava

MIL vojensky (MILitary)

MNM minimalni (MiNiMum)

MON pondéli (MONday)

MSL stredni hladina more (Mean Sea
Level)

MTMA vojenska TMA (Military
TerMinal control Area)

MTOM max.vzletova hmota (Maximum
Take-Off Mass)

MTOW max.vzletova hmotnost
(Maximum Take-Off Weight)

N  sever (North)

NDBnesmérovy radiomajék (Non-
Directional radio Beacon)

NE severovychod (NorthEast)

NIL Zadny, nic

NORDO Jetadlo/let bez funkcni
radiostanice (NO RaDiO)

NOSIG v nasledujicich 2 hodinach se
neocekava Zadna vyznacna
zména pocasi (NO SIGnificant
change)

NOTAMzprava o zménach pro piloty
a let, personal (NOtice To Air
Men)

NOV listopad (NOVember)

NSW bez vyznacného pocasi (No
Significant Weather)

NW severozapad (NorthWest)

O/R na vyzadani (On Request)

OAT lety podle finych prav. neZ ICAO
(Operational Air Traffic)

OCTijen (OCTober)

OPHR provozni doba (OPerational
HouRs)

OPR provozovatel (OPErator)

OVC zataZeno 8/8 (OVerCast)

OZ okruhova zatacka

PAPI svételna soustava indikace
sestupove roviny (Precision
Approach Path Indicator)

PAX cestujici (passenger/s)

PERM staly, permanentni
(PERManent)

PGZ zona lett klouzavych padéku
(ParaGliding Zone)

PJE cviceni padakového vysadku
(Parachute Jumping Exercise)

PN vyZaduje se predbézné oznameni
(Prior Notice required)

PPR vyZaduje se povoleni predem
(Prior Permission Required)

QBI povinné lety podie pristr.

QFE atmosfericky tlak vztazeny
k nadmorske vysce letisté

QNH tlak vzduchu prepocteny na
hladinu more (nastaveni
vyskoméru pro ziskani
nadmorskeé vysky)

RDST radiostanice

RMZ oblast s povinnym radiovym
spojenim (Radio Mandatory Zone)

RVR drahova dohlednost (Runway
Visual Range)

RWY vzletova pristavaci draha (RunWay)

S jih (South)

SAR patrani a zachrana (Search And
Rescue)

SAT sobota (SATurday)

SCT polojasno 3/8-4/8 (SCaTtered)

SE jihovychod (SouthEast)

SEP zari (SEPtember)

SIGMET inform. o nebezpecnych
MET jevech na trati letu

SIGWX (SW) vyznacne pocasi
(SIGnificant Weather)

SR vychod slunce (SunRise)

SS Zzédpad slunce (SunSet)

SSR sekundarni prehledovy radar
(Secondary Surveillance Radar)

SUNnedéle (SUNday)

SW jihozapad (SouthWest)

SWY dojezdova draha (StopWay)

TAF letistni predpovéd

TB obcanské svitani (civil Twilight
Biginning)

TBD bude upresnéno, bude uréeno (To
Be Determined)

TE obéansky soumrak (civil Twilight
End)

TFC provoz (letovy) (TraFfiC)

THR prah drahy (prah RWY)
(THReshold)

THU ctvrtek (THUrsday)

TLOF prostor dotyku a odpoutani
vrtulniku (Touchdown and Lift-
OFf area)

TMAkoncova fizena oblast (TerMinal
control Area)

TMZ oblast s povinnym odpovidacem
(Transponder Mandatory Zone)

TODA pouZitelna délka pro vzlet
(Take-Off Distance Available)

TORA pouZitelna délka pro rozjezd
(Take-Off Run Available)

TRA docasné rezervovany prostor
(Temporary Reserved Area)

TRAGAdocasné rezervovany prostor
pro provoz vseobecného letectvi
(Temporary Reserved Area for GA)

TRENDpristavaci predpoved

TRG cviceni (TRaininG)

TRNG cvicny (TRaiNinG)

TSA docasné vyhrazeny prostor
(Temporary Segregated Area)

TUE dtery (TUEsday)

TWR letistni fidici véz (aerodrome
control ToWeR)

TWY pojezdova draha (TaxiWay)

U/S mimo provoz, mimo sluzbu
(UnServiceable)

UA bezpilotni letadlo (Unmanned
Aircraft)

UFNaZ do odvolani (Until Further
Notice)

UL ultralehkeé letadlo (UltraLight
plane)

UTC svétovy koordin. ¢as (Universal
Time Co-ordinated)

VAR magneticka odchylka (magnetic
VARiation)

VFR let za viditelnosti (Visual Flight
Rules)

VLP vedouci letevého provozu

VOLMET rozhlasové vysilani
meteorologickych informaci
letadlim za letu

W zdpad (West)

WDI ukazatel sméru vétru (Wind
Direction Indicator)

WED streda (WEDnesday)

WEF nabyva ucinnosti od (With Effect
From)

WGS84 svétovy souradny system
(pouzivany pro GPS) (World
Geodetic System 1984)

WIP provadi se prace (Work In
Progress)

WRNG vystraha, varovani (WaRniNG)

Z ¢as UTC (Zulu)
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