Zpréava z konani regionu 2007 ve Vysokém Myté

Termin soutéze:
Termin 5. — 18. srpna se ukazal opétné jako termin, kdy pocasi dovoluje odlétani vétsiho poétu disciplin. Sdm o
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z organizac¢niho hlediska mozné.

Pocet soutézicich:

Pocet soutézicich se nakonec ustalil na 66 soutézicich — 51 v klubové tfidé a 15 v tfidé kombinované. Je to
historicky nejvétsi pocet kluzakd, ktery kdy na soutdZi startoval v CR. Kromé poslednich dvou dni
(predposledni 65, posledni 64 — pracovni zaneprazdnéni) byl pocet soutézicich 66.

Pocasi:

V komplikovaném pocasi letosniho roku se podafilo uletét 10. disciplin v kombinované tfidé¢ a 9. disciplin
v tfid¢ klubové. Z toho v prvni tydnu byly hodnotné 1 000 bodové discipliny a nékolik piloti uletélo sviij prvni
300 km pielet. Pfedpovédi pocasi od Horace byly v letoSnim roce perfektni a vychazelo se z nich pii stavbé trati.
Pieruseni soutéze diky pocasi vychazelo dobie na dny , které by stejné byly vyhlageny jako odpo¢inkové. Casny
vyvoj kupovité obla¢nosti i v rovinaté krajiné v okoli VM byl v takovém limitu, ze umozZnil véasny odchod na
discipliny.

Vle¢né letouny:

Vleky byly zajistovany letouny typu — Z-226MS, Maule, L-60, Z-37 a pro klubovou tfidu se vyuzivaly jesté
letouny Z-226AS a Eurostar. Nezaznamenal jsem v leto$nim roce problémy se zajisténim vleénych pro regiony —
3x Z-226MS AK VM, 1x Z-226AS soukr., Z-37 AirSpecial, Maule Bemoair, Eurostar soukr., Z-226MS
Chrudim, Z-226MS AKUO, Z-226MS AK éumperk, L60- AeCR. Vyvleéeni vSech letadel trvalo 51 — 58 minut,
coz nas mnohé prekvapilo. Vyrazné se na tom podilela pievaha vle¢nych typu Z-226, se kterymi vleky jdou
velmi rychle.

Vlekafri:

vevr

problém béhem vzlet.

GNSS FR:

Zastoupeny byly homologované zapisovace typu Filser, LX Navigation, Volkslogger, Zander riznych typu.
Znader byl pouze 1x — zde byl problém, protoZe ho neSlo validovat souborem IGC Shell, ale musel se validovat
DOSem — soubor zasilan mailem. Jinak byla prevaha vyrobkli LX navigation a Filser. To zahrnovalo hlavné typy
Colibri, LX20, LX verzi 5000 — 7000.

Vyhodnocovaci software:

PouZivalo se SeeYou Competition a to ve verzi jiz pfimo spolupracujici se SoaringSpot.net, takZze publikace
vSeho na webu byla velmi rychla. Pied zavody doslo k dohodé mezi Naviterem a Markyzem a vse dulezité bylo
linkovano pfimo na web soutéze. Dale byla vyuzita metoda pfimého stahovani igc souborii soutézicimi — byly
vyclenény dva PC v hangaru a také vzriista pocet zavodniki nosicich igc soubory na karté. Také asi 15%
vyuzivalo zasilani souborti pifimo mailem (bylo zasilano na moji adresu, protoze mam odezvu do mobilu a mohl
jsem rychle reagovat na zaslani). Tyto soubory byly validovany programem IGC Shell, ktery je volné dostupny
na IGC strdnkach — opét hodnotim jako pozitivni, protoZe program pracuje s rozhranim Windows a kone¢né
zmizela obtizna validace pomoci piikazti DOSu. Bohuzel pro validaci timto programem neni zapracovan logger
Zander. Stejné asi 45% soutézicich vyzadovalo stazeni ptfimo od rozhodc¢iho.

Vzdusny prostor:

K naruseni béhem letu na trati nedoslo. VétSinou dochazelo k naruseni dané blizkosti TMA Pardubice pred
odletem. | kdyZ na tuto skute¢nost byli piloti opakované upozoriiovani, piesto nedbali varovani svych piistroju a
jedno kolo ve stoupaku pii vychodnim sméru vétru (byl po vétSinu soutéze) je zahnalo do TMA. Posuzovani
narusSeni se posuzovalo piisné na zadost sluzby fizeni, protoze po severni Casti, ktera byla uzavicena pii vétsSing
soutéznich letti, dochazelo k sestupu dopravnich letadel na pardubické letisté a hrozila moznost sblizeni.

Koordinace s RLP a vojaky:

Koordinace otevirani vzdusného prostoru bylo letos slabinou. Problém byl v tom, Ze i kdyz jsme hlasili severni,
¢i jizni variantu, po zavolani na oblast nam bylo vétSinou feceno, Ze jsou mnohé prostory uzavieny (pietrvava
neSvar zajistit si vojaky k1étani vSechno, co miiZzou) a mame si to vyjednat s vojaky na letistich Pardubice a



Caslav (ktera byla letos v provozu na rozdil od minulého roku). Pak probihala licitace s vojaky na obou letistich,
co uvolni, pfi¢emz v Pardubicich ndm doporudovali se dohodnout s Caslavi a opaéné. Zbyte¢né dlouho pak
trvalo vyjednani vhodného prostoru a zdrzovala se piiprava briefingu. Hodné zéleZelo na osobé na oblasti — 1x
tam byl Lumir Hovanéik a probihalo vSe bez obtizi. Pfesto to chce vyjednat pro dalsi roky lepsi podminky v tom
smyslu, aby oblast upravila vojakim lety tak, aby prostor sever, ¢i jih byl uvolnén — pokud to je mozné. Ptesto
naplanovani trati krome jednoho dne, kdy probihalo jakési cviceni Quo Vadis, bylo bez vétsich obtizi. Jak jsem
jiz napsal, problém byl ve zdlouhavém vyjednavani a tim zkracovani ¢asového intervalu pro vytvoreni adekvatni
trati vzhledem k meto podminkam a uvolnénému prostoru.

Co se tyka uvolnovani TMA — to fungovalo zcela bez obtizi, ob¢ strany dodrzovaly domluveny postup a je vidét,
7e po dohodeé se d4 1état pii stanovenych podminkach i v takto omezenych oblastech.

Oblast Polska byla otevirana bez obtizi po zavolani na &islo uvedené v povoleni pro vyuZivani prostor v PL.
Néco jiného byl vSak problém s pfistanim na uzemi PL, ktery se povedl za dobu soutéze ve dvou za sebou
nésledujicich dnech. Asi nema cenu to rozebirat, protoZe to pro pfisti rok vyfesi Shangen — tim myslim prechody
hranic.

Priletova a odletova procedura:

Pro odlet paska 6km a doletovy kruh o poloméru 2km. Délka pasky dostaCovala zcela bezpecné i pro takové
velké mnozstvi kluzakd, polomér kruhu mohl byt o 1km vétsi vzhledem k tomu, ze plochy od 2km od stfedu
kruhu umoznovaly jen omezené mnozstvi piistani uvnitt kruhu. Po dohodé s piloty byl ponechan polomér kruhu
2km, protoze ve sméru prilett byly plochy dostate¢né. Pii planovani trati jsme se snazili predsunout pasku pro
kombi tfidu ve sméru odletu, protoze kombi tfida startovala vzdy prvni a méla také planované delsi trate.

PoruSeni sportovnich radi:

Byly feSeno jen $patné nastavené nastaveni intervalu fixovani — dle SR feSeno napomenutim. Dale byly feseny
naru$eni prostorti dle SR pfistanim v misté a ase vstupu, 3x diskvalifikace pro opakované narudeni. Za naruseni
byly povazovany i vstupy do fizenych oblasti po dohodé se sluZbou fizeni, protoze doslo k poruseni SR o
nenavazovani spojeni se sluzbami fizeni mimo pristani ¢i nouzové situaci a pokud doslo k naruseni, pak se tra’t
zkracovala dle platnych pravidel pro penalizace.

Jedenkrat se feSila véc moznosti zbavit se penalizace za naruSeni prostord pfistanim a opétovnym vzletem.
Protoze pilot zadal o potvrzeni této moznosti radiem, vzbudilo to odezvu, protoZe skutecné pfistal a opétne vzlétl
— Standa Poslu$ny. Stiznost vznesl Tomas Sedlacek, ktery ji konzultoval s Mrazikem ©. Bylo zjisténo, ze Standa
sice vlétl do prostoru TRA52, ale vzhledem k malé vySce ji podlétl (spodni hranice 5000ft). Na dalSim briefingu
pak bylo jasné feceno, ze u kluzaki, které provadéji druhy a dalsi soutézni vzlet, se kontroluji vSechny soubory
daného dne pted odletem na trat’.

Nebyl podan zadny protest.

Nesportovni chovani:
Nebylo zaznamenano, tudiz ani feseno.

Poskozeni kluzdku/havérie:

Béhem tolika odlétanych hodin a vzletl nebyla zaznamenana havérie ani zadné vétsi poskozeni — 1x sednuti bez
podvozkového kola - poSkrabani trupu, 1x poskozeni dvifek po piistani do pole — obé poskozeni u typu VSO-
10. Béhem soutéze doslo k k t&zkému poskozeni letounu Z-126, kde ptistavani soutéznich kluzaki se podilelo na
vzniku konfliktni situace. Za pfi¢inu bylo dano pilotovo $patné rozhodnuti a nezvladnuti pfistani. Souvisejicimi
pfi¢inami byla absence informaci od AFIS a vjeti soutézniho kluzaku do drahy pfistavajici Z-126. Po této
udalosti byl vydan NOTAM, ktery zakazoval prilety na LKVM pri priletech kluzaki.

Ceho se vyvarovat a co zlepsit:

Béhem regiond jsem nezaznamenal zadnou véc ¢i udalost, které bychom se méli v budoucnu vyvarovat.
Jednoznaéné by vSak chtélo vyresit lepsi koordinaci mezi oblastnim fizenim vojenskych let a zdkladnami. Tzn.
aby vojaci opravdu vyuzivali TRA v tom prostoru, kam nebudou sméfovat lety kluzdkti — oznameni 24 hodin
doptedu — nebo dle dohody s vojaky, aby jim to nedélalo obtiZe pti planovani.

K tomu jen poznamka: Caslav nyni vyuziva hodné TRASS, ktera vybiha dost daleko na jihovychod a déla tizky
pruchod mezi TMA Brno a TRASS, takze pokud se planuje delsi varianta jiznich smérd, musi se kluzdky hnat
hodné na zapad a pak vlastné po jiznim okraji az nad Brno a pak mohou teprve na sever. Tyka se to samoziejmeé
pouze zavodil, které se poiadaji v oblasti vychodnich Cech a na zapad fekndme nékam po Jihlavu. Bylo by dobré
projednat, zda by b&hem soutéze pofadané v této lokalité (u vychodnich Cech pokud bude volena trat jiznich
smérll), nemohlo dojit kuvolnéni TRAS8. Chapu, ze je to problém zhlediska vojaki, protoze to je pro n¢
nejblizsi oblast pro cvigeni. Pravé pii cviceni Quo vadis nam je$té zavieli TRASS a to se uz opravdu nedalo letét
na jih a museli jsem volit méné vhodnou severni variantu, i kdyz byla nahlaSena variant jizni. Vhodné také



poznamenat, Ze v piipadé soutézi v lokalitach vySe vyjmenovanych nelze uzavirat najednou TRA58 a 55. Zatim
totiZ na vychodg je Prerov (fikam zatim © ), ktery brani moZnost obletét tuto oblast smérem na vychod.

Naméty do budoucna:

Bylo by dobré, aby pofadatelé vyuzivali Markyziv systém — ne proto, Ze jsou na né&j lidé zvykli, ale jde o
archivaci dat do budoucnosti. Nevim, zdali v podminkach potadani je web soutéze, ale bylo by dobré jesté
zavazat poradatele, Ze po dobu 5 let budou data soutéze dostupna, pokud nebude vyuzivat soutézni web
Markyze, ktery bézi na glidingu a najdete tam uloZené soutéze od Hosina 2004. Web soutéze by mél byt
ptistupny na jednou zvetejnéné adrese a ne ho piesunovat — Vviz. regiony 2006 v Jihlavé, které jsou nyni na jiné
adrese.

Déle rozsitit mozZnost alternativniho dodani igc souborti pro zpracovani vysledki — samostatné nahrani
z pristroje a dodani do pfedem urceného adresare. Vyrazné to zrychluje zpracovani vysledkt. Pokusit se najit
Ceskou cestu pro on.line tracking — litevsky tracking? cestou Lud’ka? Tim myslim zakoupeni krabi¢ek z penéz
plachtai'ské komise — ostatni by bylo véci potfadatele — SIM karty a dojednani podminek s Litevci.

Bylo by dobré vyresit zptisob 1étani pies hranice a jednoznacné stanovit postupy, aby nedochazelo k tomu, co
letos s Polaky.

Dalsi:

Shrnu své poznatky — dlouho jsme nezazil tak pohodové zavody (potvrdil i Dane§ Grula pii vyhlaSovani
vysledkil). Zadny stress, pohodové sportovni 1étani. Letisté Vysoké Myto je vhodné pro potadani i mezinarodni
soutéZe a to jak po strance zazemi, tak po strance organizaéniho tymu. Mimochodem tento tym vedeny Pepou
Bartou se dotazoval na moZnost pofadani takové soutéze. Myslim, Ze naSe republika by méla svétu ukazat, ze
umime potfadat soutéZze mnohem kvalitnéji nez Litevci a hlavné Frantici. Jako komise bychom méli promluvit
s nékterymi zastupci letist’ a probrat tuto variantu. Jednoznaéné vSak fikam — NE JIHLAVA!! K Mytu jen tolik —
nest’astna je jeho poloha u E442, kde huceni automobilti déla problémy. Také okoli neni nic moc. Ale pokud by
se létalo, je zdzemi velmi dobré pro pofadani i mezinarodni soutéZe. Kemp dostate¢ny s nevypadavajici
elektrickou siti, zdzemi opravarenského podniku, dostatek prostoru pro hangarovani. Dostatek WC a sprch se
stale tekouci teplou vodou. Dostate¢né velky prostor na brifiengy ve vyklizenim hangéaru, skvéle fungujici bar
V hangaru doplnény pro narocné hospodou na letisti se skvélou obsluhou a zasobenim a jidlem. Dostatek
ubytovacich prostor pro $tab a pripadnou jury a to jak na letisti, tak pfimo ve mésté s dosazenim letisté do 10
minut.

Ale to jen tak na okraj ©.

Zpravu vypracoval Jirka Cihlar



